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Presentación del modelo

Estilo italiano, prestaciones y handling propios de un auténtico deportivo, flexibilidad de utilización y versatilidad en el uso del espacio propio de los station wagon de prestigio. Éstas son, sintetizadas, las peculiares características del Alfa 159 Sportwagon, el nuevo automóvil que se pondrá a la venta a partir de marzo en Italia y, posteriormente, en los demás países europeos. 
Pero sería restrictivo hablar de “versión station wagon” del Alfa 159, ya que el automóvil presenta una individualidad propia y una fuerte caracterización bien sintetizada por la definición de “Sportwagon”. De hecho, el nuevo modelo combina, por un lado, las líneas esbeltas de un techo largo, que recuerda la idea de determinados cupés, así como el alerón del techo y el gran aerodinamismo de las formas. Por otro lado, un espacio interior que garantiza volumen de carga y funcionalidad. Resumiendo, el Alfa 159 Sportwagon asegura unas prestaciones y un comportamiento dinámico propios de un modelo deportivo y un maletero de dimensiones parecidas al de los station wagon de prestigio, pero que sabe cómo ofrecer una versatilidad al gusto y al estilo de vida actuales. 
Estilo

Diseñado por Giorgetto Giugiaro en colaboración con el Centro Stile Alfa Romeo, el 159 Sportwagon es un automóvil compacto como la berlina - la longitud total (4.660 milímetros) es exactamente la misma – y se caracteriza por una línea fluida que corre sin vacilaciones desde el frontal hasta la parte trasera, jugando con una “anchura de hombros” que, con un refinado juego de luces y sombras, aligera y da un mayor empuje a todo el automóvil (la anchura es de 1.828 mm, la altura de 1.425 mm y la batalla mide 2.700 milímetros). 
De esta manera, nace un automóvil de carácter claramente deportivo, donde no se percibe el “volumen añadido” típico de los station wagon: y éste es, precisamente, el auténtico punto fuerte del nuevo modelo que resulta más atractivo precisamente donde los station wagon muestran sus mayores límites. A esta peculiaridad de éxito, el Alfa 159 Sportwagon añade un maletero que es un “espacio diseñado” y que responde puntualmente a las diferentes necesidades de utilización tanto en el tiempo libre como en el laboral. Sin perder nunca en deportividad ni prestaciones. ¿Quiere un ejemplo? El automóvil equipado con el potente 3.2 V6 Q4 24 válvulas desarrolla una potencia máxima de 260 CV (191 kW) a 6.200 r.p.m. y un par de 322 Nm (32,8 Kgm) a 4.500 r.p.m. Las prestaciones resultantes son excelentes: el 159 Sportwagon 3.2 V6 acelera de 0 a 100 km/h en 7,2 segundos y alcanza una velocidad máxima de 237 km/h. 
Asimismo, el maletero tiene un mejor acceso de lo que puede esperarse en un station wagon (tanto desde el habitáculo como desde la parte de atrás, gracias al avanzado pivotado del portón trasero), además de ofrecer un excelente volumen de carga (445 litros) obtenido a través de una serie de intervenciones en la carrocería y de una racionalización del espacio. 
La parte trasera se resuelve de manera coherente con el resto del automóvil, donde los recursos típicos de la Marca y los elementos característicos de la berlina se funden con soluciones propias del Sportwagon. De hecho, gracias a algunas y adecuadas medidas estilísticas, el nuevo modelo mantiene inalterada la clásica deportividad Alfa Romeo, como demuestra la compactabilidad del habitáculo en el cuerpo del automóvil. Por último, permanecen invariados el frontal, dominado por los mismos rasgos distintivos de la berlina, y las principales relaciones armónicas de las que se nutre la elegancia y la deportividad Alfa Romeo. 
Confort

Silencio de marcha, bienestar climático y confort dinámico: son las peculiaridades del nuevo modelo que, gracias a la tecnología más sofisticada, asegura un ambiente ideal en cualquier distancia a recorrer e independientemente del tiempo que se pase dentro del automóvil. Dan fe de ello, por ejemplo, el excelente índice de articulación, confirmado por valores elevados y similares a los de la mejor competencia. Por lo tanto, a bordo del Alfa 159 Sportwagon es posible conversar en voz normal o bien escuchar, sin molestias, la música reproducida con un alto nivel de fidelidad por el equipo Hi-Fi Sound System BOSE® con altavoz central en el salpicadero para un mejor rendimiento acústico. Y no sólo esto. Contribuyen al máximo bienestar a bordo el climatizador automático dual o de tres zonas en distribución y en temperatura; el Cruise control; los sensores de lluvia, crepuscular y de estacionamiento (delantero y trasero); el navegador vía satélite con mapas (también con visualización “bird-view”); los mandos vocales y el teléfono con manos libres GSM integrado; el asiento trasero partido; el parabrisas térmico en la zona de las escobillas y los elegantes cristales traseros y la luneta de tono más oscuro. Por último, estará disponible el dispositivo programable “Home Link” instalado en la visera parasol que permite abrir a distancia hasta 3 puertas de garaje eléctricas.
Calidad y estabilidad en carretera 

Diseñado para obtener una calidad sin compromisos, el Alfa 159 Sportwagon es un automóvil que se ha sometido a innumerables pruebas y controles durante todos los momentos del proceso de su desarrollo. El resultado es un automóvil que, además del estilo italiano y de la seguridad al máximo nivel, ofrece una estabilidad en carretera sin igual. De hecho, una de las características más destacables de los modelos Alfa Romeo es la sensación de conducir un automóvil fijado al terreno, que responde con inusual rapidez a las órdenes del volante y, por este motivo, permite al conductor tener siempre muy claro qué está haciendo el eje delantero del automóvil, cuál es el límite de adherencia y cómo es necesario actuar para que las ruedas delanteras se desplacen de la manera deseada. Gracias a una dirección extremadamente precisa y a las nuevas suspensiones ya adoptadas por la berlina: en la suspensión delantera se ha adoptado una solución de paralelogramo superior que permite el máximo agarre lateral, una gran eficacia y precisión en la respuesta de la dirección y una excelente motricidad. En la suspensión trasera se ha adoptado una solución de brazos múltiples, que permite una excelente estabilidad del automóvil en las maniobras a alta velocidad y una gran agilidad en el “mixto estrecho” (carretera revirada de montaña), como se espera de un auténtico deportivo. Además, igual que la berlina, el Alfa 159 Sportwagon equipado con el potente 3.2 V6 también propone la tracción total permanente Q4 con tres diferenciales (el central es autoblocante Torsen C y gestiona el par motor repartiendo el 57% a las ruedas traseras y el 43% a las ruedas delanteras).
Seguridad

Como la berlina, que ha conquistado recientemente las prestigiosas 5 estrellas Euro NCAP, el nuevo Alfa 159 Sportwagon también confirma la extraordinaria atención dedicada por sus diseñadores a todos los aspectos relacionados con la seguridad de un automóvil. Empezando por la preventiva, asegurada por el conjunto de soluciones técnicas destinadas a mejorar la atención del conductor: confort, silencio de marcha, climatización, ergonomía del puesto de conducción, colocación de los mandos y legibilidad de la instrumentación. Para continuar con la seguridad activa, que significa estabilidad en carretera, capacidad de frenada y pleno control del comportamiento dinámico gracias al ABS con EBD, al sofisticado VDC (Vehicle Dynamic Control), al sistema antideslizamiento ASR (Anti Slip Regulation), a la función HBA (Hydraulic Brake Assistance) que interviene en caso de frenada de emergencia; y, por último, al sistema Hill Holder para facilitar las arrancadas en subida. 
Pero en el campo de la seguridad pasiva es donde el Alfa 159 Sportwagon demuestra uno de sus mejores puntos fuertes. Basta con decir que el nuevo automóvil ofrece sistemas de retención innovadores (pretensor en el enganche y limitador de carga amortiguador en el cinturón de seguridad); hasta ocho airbags (entre los que destacan los airbags para las rodillas y los laterales, que se extienden a lo largo de toda la superficie acristalada) y asientos delanteros con dispositivo “contra el latigazo cervical” que, en caso de colisión trasera, acercan los reposacabezas a la nuca de los ocupantes. Sin contar que el Alfa 159 Sportwagon tiene una excelente rigidez torsional de la carrocería que lo sitúan en la cima de su segmento. Todo ello es mérito de la nueva plataforma “premium” – la misma de la berlina - que adopta materiales de elevadas prestaciones, piezas de chapa de espesor multidiferenciado y soldadura láser, además de las numerosas intervenciones aportadas por los ingenieros Alfa Romeo en la arquitectura de la carrocería. Gracias a este equipamiento y a los demás dispositivos de seguridad, el Alfa 159 Sportwagon responde claramente a las normativas más estrictas en materia de protección de los ocupantes. Como han demostrado las numerosas pruebas de impactos, los tests con la utilización de impactos por aceleración y las simulaciones con ordenador.
Motores y cambios

El Corazón y el auténtico punto fuerte de todos los modelos Alfa Romeo es el motor. Bajo una línea fascinante y de una gran personalidad, los automóviles contienen una gama de excelentes propulsores de técnica avanzada y prestaciones generosas. El Alfa 159 Sportwagon no es una excepción. Como demuestran, iguales que los de la berlina, los tres nuevos motores JTS con doble variador de fase continuo (el 3.2 V6 Q4 24v de 260 CV, el 2.2 de 185 CV y el 1.9 de 160 CV) y los tres turbodiesel Mutijet (el 2.4 JTDm 20v de 200 CV, el 1.9 JTDm 16v de 150 CV y el 1.9 JTDm 8v de 120 CV). Además, estará disponible posteriormente al lanzamiento un propulsor de gasolina 1.8 de 140 CV. Todos respetan los límites Euro 4. Los diesel ofrecen de serie el filtro para las partículas sólidas (DPF), se presentan como propulsores de muy elevadas prestaciones y están combinados con nuevos cambios manuales, de seis marchas, caracterizados por desplazamientos reducidos, acoplamientos precisos y cargas reducidas. Además, en algunas versiones estarán disponibles cambios automáticos y un cambio robotizado Selespeed, todos con seis velocidades.
Gama y servicios

Por último, la gama del Alfa 159 Sportwagon se compone de 7 motores y 2 ó 3 niveles de acabado (en función de los mercados); 12 colores de carrocería; y 5 ambientes internos en 5 tonalidades (negro, gris tono sobre tono, negro y beige, beige tono sobre tono, negro y gris) disponibles en tejido afelpado, Alfatex®, piel y piel Frau® “plena flor”. Por último, la gama ofrece a todos los clientes, incluso a los más exigentes, la oportunidad de elegir entre los diferentes contenidos y dispositivos. La gama también ofrece un amplio abanico de soluciones financieras y de alquiler únicas en el panorama automovilístico. 
Contribución de las Sociedades del Grupo Fiat

Para la realización de este prestigioso automóvil, la Empresa ha utilizado sus mejores recursos; se ha centrado en la máxima calidad y fiabilidad en todo el proceso de desarrollo del producto y en el de fabricación; ha desarrollado una provechosa colaboración con los proveedores externos y con algunas sociedades del Grupo, entre las que se encuentran Fiat Powertrain Technologies, Magneti Marelli, Centro de Investigación Fiat y Elasis. De este trabajo nacen las múltiples soluciones innovadoras que hacen del Alfa 159 Sportwagon el nuevo punto de referencia de su categoría.

Racing Team Alfa Romeo 

Declinado en el campo deportivo, “Alfa Romeo e innovación” es un binomio inseparable. De hecho, tanto en calidad de patrocinador como de participante con sus propios Racing Team, la marca ha promovido junto con los atletas su espíritu ganador y su atención por la tecnología más sofisticada. Como demuestra, por ejemplo, el Alfa Romeo Ski Racing Team, el equipo formado por ocho profesionales del eslalon, del descenso y del SuperG (Giorgio Rocca, Kristian Ghedina, Massimiliano Blardone, Manfred Moelgg, Karen Putzer, Denise Karbon, las hermanas Elena y Nadia Fanchini) y por los preparadores (Flavio Roda y Gustavo Thoeni). Además, Alfa Romeo es Proveedor Oficial del Team Luna Rossa centrado en la aproximación a la prestigiosa America’s Cup 2007 y es Patrocinador del maxi-yacht “Alfa Romeo” del armador y patrón Neville Crichton, el mismo que en las pasadas temporadas estableció nuevas marcas de velocidad, conquistó el Gran Slam y venció las más prestigiosas regatas de altura. Por último, la marca se encontrará entre los seguros protagonistas con el equipo privado en el Campeonato Mundial de Turismo y en el Tricolore con la 147 Cup. 
Estilo italiano para un station wagon de prestigio 

Diseñado por Giorgetto Giugiaro en colaboración con el Centro Stile Alfa Romeo, el Alfa 159 Sportwagon tiene una longitud de 4.660 milímetros, una anchura de 1.828 mm y una altura de 1.425, mientras que la batalla mide 2.700 milímetros. Por lo tanto, se trata de un automóvil compacto como la berlina - como confirma el dato de la longitud total, que es exactamente el mismo – y que propone una doble naturaleza: de hecho, no traiciona el carácter deportivo ni se pierde en el placer de conducción que lo caracteriza, pero al mismo tiempo amplía de manera extraordinaria la versatilidad de uso del automóvil. 
En resumen, el nuevo automóvil es atractivo, fuerte, expresivo y actual. Donde la belleza se identifica con la seducción de un estilo tan italiano que emociona. La fuerza la dan la tecnología y el temperamento, tradicional patrimonio de los automóviles Alfa Romeo. La expresividad se concreta en la amplia gama de motores, de colores de carrocería, de revestimientos y de opcionales. La contemporaneidad significa reinterpretar los valores tradicionales Alfa Romeo relacionándolos con los modernos estilos de vida. A estas peculiaridades de éxito, el Alfa 159 Sportwagon añade un maletero que es un “espacio diseñado” y que responde eficazmente a las diferentes necesidades de utilización tanto de trabajo como de tiempo libre, y sin perder en deportividad y prestaciones.
En particular, fruto del inconfundible diseño italiano, el lateral del Alfa 159 Sportwagon está formado por una línea fluida que corre sin vacilaciones desde el frontal hasta la parte trasera. Un trazo continuo que confiere al automóvil un carácter deportivo y ágil y, sobre todo, no permite ver dónde termina el perfil de la berlina de origen y dónde empieza el “volumen añadido” típico de los station wagon. Y éste es, precisamente, el auténtico punto fuerte del Alfa Sportwagon, que resulta más atractivo allí donde los station wagon muestran sus mayores límites. Y es también la clave para explicar el alma y el carácter del nuevo modelo, sobre el que se ha trabajado para integrar el volumen añadido en forma de un wagon deportivo. Por lo tanto, no se trata de un automóvil con un espacio añadido destinado a la carga, sino de un automóvil con temperamento, capaz de adaptar el espacio interior a diferentes necesidades, gracias a la flexibilidad de un volumen que puede estructurarse y dividirse en modos diferentes. 
Dispone de un maletero de mejor acceso de lo que se espera de un station wagon: tanto desde el habitáculo como desde la parte de atrás, gracias al avanzado pivotado del portón trasero. En detalle, el maletero del 159 Sportwagon se ha racionalizado cuidadosamente con geometrías atentas a no dejar espacios inutilizados. Para ello, las paredes del volumen de carga se han diseñado de manera más “encapsulada” en el diseño de la carrocería y se han revestido con grosores diferenciados, calculados para que no comprometan su función de aislante térmico y acústico, sino contribuyendo para obtener más capacidad. La operación ha permitido obtener un volumen de carga de 445 litros y ha ganado alojamientos portaobjetos al utilizar de manera inteligente espacios como los de debajo de los estantes de la cortina de separación del maletero y, lateralmente, dos alojamientos con tapas y red aplicada. Además, bajo pedido, el maletero puede equiparse con redes de retención fijadas en la superficie del maletero, en la boca del maletero o delante de los asientos traseros para evitar movimientos repentinos de la carga. 
El maletero del Alfa 159 Sportwagon no es el tradicional compartimento en el que cargar una gran cantidad de objetos desordenadamente, sino un volumen funcional en el que los objetos se transportan de manera correcta sin que se golpeen entre sí, de acuerdo con el espíritu de un station wagon de temperamento deportivo.

Se ha jugado con un lateral atractivo y lleno de carácter – como también demuestra la “anchura de hombros” que, con un refinado juego de luces y sombras, aligera y da un mayor empuje a todo el automóvil - la línea del 159 Sportwagon, en vista lateral, mantiene una de las principales características de la deportividad Alfa Romeo: la compactabilidad del habitáculo en el cuerpo del automóvil. Todo ello gracias a importantes y adecuadas medidas estilísticas como, por ejemplo, la curva “acelerada” del techo recuerda las líneas tensas de un cupé de parte trasera truncada. Y además: el diseño del montante trasero empuja ópticamente el habitáculo hacia delante, apuntando con el codo hacia el eje de la rueda: es una clara señal de fuerza y deportividad. Por último, se ha efectuado una intervención estilística más en el montante delantero retrasado, que ayuda a desplazar el peso del habitáculo hasta las ruedas traseras, acentuando, de esta manera, la impresión de compactabilidad del automóvil. 
Además, están disponibles, bajo pedido, barras longitudinales de aluminio que contribuyen al carácter “station wagon” del automóvil pero, al mismo tiempo, acentúan su elegancia estilística.

Asimismo, permanecen invariados el frontal, dominado por los mismos rasgos distintivos de la berlina, y las principales relaciones armónicas de las que se nutre la elegancia y la deportividad Alfa Romeo. Por ejemplo, la proporción que se establece entre el capó largo y el habitáculo compacto da prestigio al automóvil, mientras que la relación entre cristal y lateral le confiere un carácter deportivo, dando una imagen más compacta al habitáculo, gracias principalmente a los montantes. 
En resumen, el estilo del 159 Sportwagon combina de manera original “deportividad compacta y elegancia” con excepcionales valores de habitabilidad interna y capacidad de carga, además de unir los recursos tradicionales de la Marca con elementos característicos de la berlina en una solución estilística propia de la Sportwagon. 
Nacido “para y alrededor” del hombre 

El Alfa 159 Sportwagon envuelve al conductor y a los pasajeros con tecnologías que les garanticen el máximo confort dinámico, acústico y climático. De aquí nace un ambiente interior acolchado, envolvente y libre de vibraciones, gracias a la cuidada insonorización del automóvil y a la excelente rigidez torsional y flexional de la carrocería. Asimismo, para el nuevo modelo se ha definido inicialmente una excelente posición de conducción (relaciones en las distancias entre juego de pedales, asiento, volante y cambio) alrededor de la cual se ha construido un ambiente particularmente distintivo y, en algunos rasgos, incluso innovador para Alfa Romeo. De hecho, gracias a las selecciones orientadas al confort, a la mayor armonía de los espacios y a la atención dedicada a los detalles, al subir al automóvil puede percibirse inmediatamente una sensación de mayor calidad. Sin contar que el Alfa 159 Sportwagon ofrece importantes equipamientos exclusivos para aumentar el confort de viaje. 
Confort acústico

La sensación de bienestar no desaparece, sino que se ensalza con la puesta en marcha del motor y el funcionamiento del automóvil. De hecho, con respecto al modelo 156, el confort acústico en el Alfa 159 Sportwagon ha mejorado considerablemente, gracias a la importante rigidez torsional de la carrocería, destinada a evitar chirridos; intervenciones en la insonorización del automóvil, por ejemplo la alfombra del habitáculo que integra una gruesa capa de espuma fonoabsorbente; y, por último, con el aumento del grosor de los cristales de las puestas delanteras (ahora alcanza los 5 mm).
Habitabilidad, alojamientos portaobjetos y maletero

Las generosas dimensiones exteriores del automóvil han permitido una excelente distribución de los volúmenes y, por lo tanto, una excelente habitabilidad. Como demuestra, por ejemplo, la habitabilidad longitudinal total: con una persona de 188 cm de altura, sentada en el asiento delantero, es posible que una persona de 178 cm de altura pueda sentarse cómodamente en el asiento trasero. 
En el Alfa 159 Sportwagon están disponibles numerosos alojamientos de diferentes dimensiones para colocar objetos pequeños y medianos. Cómodos y funcionales, entre éstos destacan el amplio cajón de la parte inferior del salpicadero en el lado del acompañante; el brazo entre los dos asientos delanteros, en cuyo interior se encuentran 1 alojamiento portaobjetos y 1 alojamiento climatizado; el brazo extraíble desde el respaldo del asiento central trasero con alojamiento en su interior; y un portagafas en el techo; y 2 guanteras cerradas debajo de los estantes de la bandeja trasera. Además, la capacidad del maletero del Alfa 159 Sportwagon es de 445 litros. Los asientos traseros pueden abatirse por separado según la distribución 40-60%.
El maletero también destaca por su forma regular: en la fase de diseño se ha realizado un gran trabajo de optimización del espacio del maletero, sin que la geometría de las suspensiones resultara perjudicada, lo cual permite al cliente aprovechar al máximo los espacios interiores y aumentar su versatilidad. El contenido del maletero queda además completamente protegido de las miradas indiscretas mediante una cortina corredera a la altura del extremo inferior de las ventanillas. Todo bien iluminado con tres luces interiores y equipado también con una toma de 12 V.
Confort del salpicadero y mandos

Una vez sentados en el puesto de conducción del Alfa 159 Sportwagon, nos damos cuenta inmediatamente de la excelente disposición de la instrumentación, de la agilidad y de la comodidad de los mandos, todos orientados hacia el conductor y agrupados por lógica funcional. En particular, el lado del conductor está fuertemente caracterizado por la estructura en “cockpit”, que comprende en un único cuerpo toda la instrumentación destinada a la conducción. Además, en la consola central se encuentran los mandos del climatizador, de la radio, del navegador, de la palanca del cambio y del pulsador para el arranque del motor. Asimismo, el cuadro de instrumentos está equipado con velocímetro y cuentarrevoluciones analógicos de forma circular, conectados entre sí mediante una pantalla digital reconfigurable de alta resolución, mientras que la perfecta iluminación, especialmente durante la conducción nocturna, asegura una nítida y fácil lectura de toda la instrumentación. Por último, el volante de tres radios permite la mejor postura de las manos y una perfecta sujeción incluso en las maniobras más difíciles. 
Pulsador de arranque

El Alfa 159 Sportwagon está equipado con un innovador sistema de arranque que incluye llave electrónica de tres teclas; lector de la llave electrónica situado en el salpicadero; pulsador de arranque situado al lado del lector de la llave electrónica; bloqueo de la dirección eléctrico situado en la columna para que resulte inofensivo en caso de impacto. Para efectuar el encendido del cuadro y el arranque del motor, se debe introducir la llave en el lector correspondiente del salpicadero y, a continuación, por motivos de seguridad, se debe pulsar el pulsador junto con el pedal del embrague y/o freno. 
Confort de los asientos delanteros y traseros

Con respecto al modelo 156 Sportwagon, el nuevo 159 Sportwagon ofrece asientos más grandes y más cómodos, garantizando de esta manera el máximo confort y seguridad. En primer lugar, para un mejor confort y sobre todo absorción de las vibraciones, los asientos delanteros se han equipado con un eficaz sistema de muelles introducido en el asiento, además de un moderno sistema de soporte de la parte lumbar que favorece el soporte de la espalda. Sin contar que los asientos delanteros adoptan espumas capaces de adaptarse a la forma del cuerpo. Por último, en los asientos delanteros están disponibles las siguientes regulaciones: altura, con recorrido vertical de hasta 5 cm; longitudinal; inclinación del respaldo, mediante mando que permite una regulación de tipo continuo; basculante, inclinación de la banqueta según la superficie horizontal y lumbar. 
Bajo pedido, están disponibles los asientos delanteros eléctricos (el del conductor dispone de tres personalizaciones, para memorizar su propia configuración). Además, los reposacabezas están dotados de dispositivo para la regulación en altura.
Los asientos traseros se suministran de serie con el respaldo partido 40/60 con abatimiento en la banqueta. Además, en los asientos traseros pueden transportarse hasta dos sillitas para niños con fijación Isofix. Por último, se dispone de 3 reposacabezas. 
Confort climático

El clima en el interior del habitáculo es uno de los principales factores de confort durante el viaje, y también es extremadamente importante para la seguridad preventiva, ya que temperatura, humedad y ventilación influyen en el bienestar del conductor y, por lo tanto, en su nivel de atención. Asimismo, el sistema de calefacción y ventilación también se encarga del desempañamiento del parabrisas y de las ventanillas laterales. Por ello, en el modelo Alfa 159 Sportwagon están disponibles tres sistemas de climatización: automático dual, automático de tres zonas y manual. 
El control automático es común en los dispositivos duales y de tres zonas, a través de una centralita electrónica, de la temperatura, del caudal del aire, de su distribución, de la introducción del compresor y de la recirculación. Además, los dos sistemas del Alfa 159 Sportwagon utilizan una estrategia de control del clima “de temperatura equivalente”. Mediante unos sensores, este sistema calcula la temperatura interior y exterior y valora la sensación de bienestar térmico que experimenta el pasajero, es decir, el intercambio energético entre el cuerpo humano y el habitáculo, en el que influyen la humedad, la temperatura y el caudal del aire tratado. Otro sensor, situado en el centro de la base del parabrisas, detecta la radiación solar del vehículo y la inclinación de los rayos al penetrar en el habitáculo. Es decir, evita que la temperatura suba demasiado debido a la penetración de los rayos solares en el habitáculo y, por tanto, puede informar con tiempo al climatizador. 
Ambos climatizadores permiten disfrutar, simultáneamente, de dos temperaturas y distribución del aire diferentes: una en la parte derecha del habitáculo y otra en la parte izquierda. En el caso del dispositivo de tres zonas, incluso los pasajeros de los asientos traseros pueden, a su vez, regular la temperatura y los flujos del aire.
Por último, a los habituales sensores que regulan la temperatura exterior e interior, se añade otro destinado a comprobar la calidad del aire (AQS). El Air Quality Sensor permite a los ocupantes del Alfa 159 Sportwagon respirar siempre aire limpio, incluso cuando viajan por ciudad, durante los atascos y en los túneles. Controla la función de recirculación, que se activa automáticamente para bloquear la entrada de aire exterior en el automóvil cuando se viaja por lugares con elevado nivel de contaminación.
Sistema manos libres con reconocimiento de voz

Nacido de la colaboración entre Fiat Auto y Microsoft, el sistema “basado en Windows Mobile” cambia los paradigmas de comunicación, información y entretenimiento en el automóvil al mejorar el confort y la calidad del tiempo transcurrido a bordo. 
Caracterizado por la sencillez de uso, el dispositivo permite realizar/recibir llamadas y escuchar música mientras se conduce, de manera sencilla y segura, y gracias a la tecnología Bluetooth®, permite comunicarse desde el automóvil con el mundo exterior a través de sus propios dispositivos personales como teléfonos móviles y palms. 
Además, posteriormente se completará la oferta con dispositivos más evolucionados que permitirán acceder a las numerosas novedades que el progreso tecnológico nos reserva en los próximos años: desde el completo equipo multimedia hasta la navegación vía satélite. Sin contar con la disponibilidad de un conjunto de servicios que hará todavía más cómodos, seguros y fáciles todos los viajes. 
Cómo funciona

El dispositivo, propuesto en el Alfa 159 Sportwagon ofrece un sofisticado sistema manos libres con reconocimiento de voz que garantiza la máxima seguridad de conducción en todas las condiciones y respeta las normas, ya que puede utilizarse sin tener que mover las manos del volante. El sistema permite al cliente que disponga de un teléfono móvil Bluetooth®, que utilice el teléfono incluso si éste está en el bolsillo de una chaqueta o en un bolso, y baja automáticamente el volumen del autorradio (si está encendido) y utiliza los altavoces del equipo de audio para escuchar la voz del interlocutor. Además, el sistema tiene un alto grado de compatibilidad con los móviles actualmente en el mercado y puede actualizarse con nuevos estándares y con teléfonos futuros. 
En detalle, el manos libres del 159 Sportwagon está completamente integrado en el automóvil y las teclas de mando están introducidas en el volante y permiten un acceso inmediato y seguro al sistema, buscar un número en la agenda desplazándose por la pantalla del cuadro de instrumentos o de “silenciar” la comunicación para una conversación más reservada. 
Entre las principales peculiaridades recordamos que la configuración del propio teléfono móvil en el sistema es una operación que se efectúa una única vez. Y además: la agenda telefónica personal puede transferirse en su totalidad al automóvil y, por lo tanto, se actualiza automáticamente cada vez que el sistema reconoce el móvil.

La privacidad está garantizada, ya que al acceso a la agenda sólo está permitido si está conectado el teléfono móvil registrado con el sistema. En la pantalla del cuadro de instrumentos se visualiza el número o el nombre de la persona que llama si está incluido en la agenda y se puede formular “de viva voz” el número deseado dictando cifra por cifra o llamar al destinatario pronunciando su nombre, si está memorizado. 
Además, gracias a un proceso de reconocimiento de voz evolucionado, no es necesario ninguna fase de memorización de la voz. Sin contar que el dispositivo permite memorizar hasta 5 teléfonos móviles, permitiendo así un uso inmediato del manos libres a más de un usuario del mismo automóvil; obviamente, la programación puede modificarse tantas veces como se desee. Por último, con el “sistema manos libres con reconocimiento de voz” es posible reproducir, a través del equipo del autorradio, la melodía “personalizada” del teléfono.
Hasta aquí el “sistema manos libres con reconocimiento de voz”, pero el innovador contenido del Alfa 159 Sportwagon ofrece algo más: de hecho, permite escuchar la música preferida registrada en el móvil, en los nuevos smart phones, en un lector de archivos MP3 o en un lápiz USB (“mechero”). Todo ello gracias a un puerto USB, situado en el compartimento portaobjetos, que permite conectar cualquier dispositivo digital dotado de conexión análoga. De esta manera, es posible reproducir archivos de sonido musicales (MP3, WMA y WAV) directamente mediante el equipo estéreo. Debido a que toda la información puede verse en la pantalla del cuadro de instrumentos, el cliente puede “hojear” el archivo del sistema (subdividido normalmente en álbum, artistas, etc.) tanto con su voz con los mandos en el volante; y seleccionar la pista que desee a través de los mandos en el volante.
Sound System Bose®

El Sound System Bose®, realizado para Alfa Romeo por la empresa americana del mismo nombre, líder en el sector de la acústica Hi-Fi, garantiza una calidad excepcional a cada uno de los pasajeros en todas las condiciones de marcha. El equipo Hi-Fi tiene una potencia de 570 Watt y dispone de un equipo acústico formado por diez altavoces y un subwoofer con amplificador digital de 6 canales (200 Watt de potencia) que reproduce las frecuencias más bajas y está integrado en el maletero.
El Sound System Bose® provoca las mismas emociones que se sienten al escuchar un concierto en directo. De hecho, ofrece una reproducción muy real, con agudos cristalinos y graves llenos y ricos y, en cambio, rechaza timbres poco naturales que aunque al principio puedan resultar fascinantes, al final llegan a cansar al oyente. Todo ello gracias también a la nueva disposición de los tweeters situados en el salpicadero, junto con un difusor central. Este último, además, permite que el sonido envuelva a todos los ocupantes dando la sensación de propagarse en un ambiente más amplio, porque el equipo de sonido ha sido diseñado específicamente para el habitáculo, a fin de garantizar una perfecta armonía entre las características técnicas de uno y otro. 
Para obtener este resultado, los ingenieros de la firma Bose® han seleccionado minuciosamente todos los componentes del equipo estéreo, estableciendo, con la ayuda de avanzados softwares de diseño, la mejor posición de los difusores respecto a los oyentes. 
Un procesador de la señal, integrado, regula automáticamente los graves para que siempre suenen perfectos a cualquier volumen. Este dispositivo, más sofisticado que el simple control del volumen de los sistemas tradicionales, garantiza un sonido siempre natural y de elevada calidad. Además, un circuito de ecualización activa garantiza un excelente equilibrio electrónico automático de la salida de todas las frecuencias, gran equilibrio y claridad de tono en toda la gama de sonido. Esto significa poder disfrutar de reproducciones musicales impecables en cualquier condición de marcha. 
A la nitidez del sonido también contribuyen los circuitos compresores activos, gracias a los cuales el sistema no manifiesta ninguna distorsión ni siquiera en los pasajes con un volumen más alto. Y es precisamente la interacción entre todos estos sofisticados componentes lo que produce el extraordinario sonido famoso en el mundo entero de la marca Bose®.
Sensores de lluvia, crepuscular, de estacionamiento y sistema integrado de protección antirrobo

Completan el equipamiento del nuevo modelo otros importantes dispositivos tecnológicos que mejoran la vida a bordo. Como demuestran el sensor de lluvia, que activa automáticamente el limpiaparabrisas al caer las primeras gotas de lluvia; el sensor crepuscular, que enciende los faros apenas se entra en un túnel y el sensor (delantero y trasero) que facilita las maniobras de estacionamiento proporcionando al conductor información acústica y gráfica (en la pantalla) sobre la distancia entre el automóvil y el obstáculo. Asimismo, el Alfa 159 Sportwagon propone un sofisticado “sistema integrado de protección” que incluye un dispositivo antirrobo volumétrico, antielevación y antirrotura con Safe Lock. Esta última función permite desconectar mecánicamente el trinquete y las manijas de apertura de las puertas interiores y exteriores, para que no sea posible abrirlas desde el interior aunque se rompa el cristal. 

Estabilidad en carretera digna del primero de la clase

El nuevo Alfa 159 Sportwagon declara “ser un Alfa” en todos los aspectos, por ejemplo, confirmando un control y un placer de conducción sin compromisos. Desde siempre, el confort de marcha y el comportamiento dinámico son características peculiares de los automóviles Alfa Romeo: en el caso de este automóvil llegan a ser auténticos puntos fuertes. En primer lugar, el Alfa 159 Sportwagon adopta un esquema de las suspensiones realmente interesante y fruto de un nuevo diseño que desea alcanzar resultados óptimos. La suspensión delantera es “de paralelogramo superior” y la trasera es de tipo multibrazo. De aquí se obtiene una mayor capacidad de absorción de las irregularidades del firme; máxima linealidad y precisión en la respuesta de la dirección (la más directa entre las berlinas de serie y con un diámetro de giro reducido); un gran agarre a la carretera, máxima estabilidad en las maniobras a alta velocidad y la agilidad de un auténtico Alfa Romeo en el “mixto estrecho” (carretera revirada de montaña). A continuación presentamos detalladamente las soluciones adoptadas y las ventajas percibidas inmediatamente por el cliente.
Suspensión delantera y dirección

La nueva suspensión delantera de paralelogramo superior es la solución ideal para un control preciso de los movimientos de las ruedas, con eje de dirección bien definido en el espacio. La arquitectura deriva de las experiencias deportivas y proporciona al automóvil prestaciones dinámicas elevadas, excelente feeling de dirección y precisión de conducción. Ya adoptada por el modelo 156, la solución de paralelogramo superior del nuevo Alfa 159 Sportwagon presenta numerosas mejoras técnicas. 
En primer lugar, el eje de la dirección se ha aproximado al centro de la rueda y se ha aumentado el nivel de Ackerman (mayor paralelismo en el movimiento de las ruedas durante el giro) para una mayor rapidez en la adaptación en curvas, gracias también a la dirección más directa de su categoría. De hecho, la dirección del nuevo Alfa 159 Sportwagon se caracteriza por una excelente relación (12,7° de giro por cada grado de giro de la rueda) para una rotación total de 2 y 1/4 vueltas del volante, que se traduce para el cliente en una respuesta más directa, una mayor sensación de conducción y un ágil control de la estabilidad. 
Además, un cuidadoso estudio del acoplamiento entre geometría de giro y volumen de los pasos de rueda ha permitido realizar elevados ángulos de giro incluso con neumáticos de mayores dimensiones obteniendo una mejora del diámetro de giro entre aceras (11,1 metros).

El nuevo montante de la rueda se ha definido en sus puntos de conexión a las palancas, utilizando al máximo el espacio disponible dentro de las llantas, obteniendo considerables beneficios en la rigidez lateral; se han aumentado las dimensiones del conjunto del muelle del amortiguador coaxial con amortiguador bitubo para una mayor capacidad de absorción de las irregularidades del firme; el brazo oscilante inferior de aluminio combina excelentes características estructurales con un peso reducido; el brazo superior de aluminio adopta un par de casquillos deslizables de fricción seca, solución preferida por su mayor robustez y fiabilidad y porque es la mejor en materia de progresividad de giro. Por último, la suspensión se ha conectado al bastidor mediante un subchasis de geometría cerrada con niveles de rigidez más elevados con respecto a la solución anterior de travesaño único. 
Suspensiones traseras

Las nuevas suspensiones traseras de arquitectura multibrazo permiten comprobar de manera sofisticada los movimientos de las ruedas y alcanzan compromisos en términos de prestaciones de elevado nivel. La solución de tres palancas con placa transversal ha permitido centrar las prestaciones de los diferentes componentes bajo carga longitudinal para obtener un mejor filtrado de las irregularidades y bajo carga lateral para obtener velocidad de respuesta, estabilidad y agarre al límite. 
En detalle, las suspensiones traseras del Alfa 159 Sportwagon se caracterizan por: 
· elevación del punto de fijación del brazo longitudinal, colocado más arriba del centro de la rueda, que permite un recorrido más largo y flexible de la suspensión con una excelente respuesta al superar cualquier obstáculo.

· El montante de aluminio, equipado con un buje de tercera generación de elevada rigidez, sostiene los casquillos de conexión para la palanca de caída y para el brazo longitudinal.

· El conjunto muelle-amortiguador bitubo, cuyas dimensiones se han aumentado, permite un mejor compromiso handling-confort con respecto a otras soluciones convencionales.

· El brazo de caída, además de controlar la regulación de la caída estática, ha permitido generar una geometría capaz de garantizar una recuperación importante de caída en caso de sacudidas para garantizar siempre el máximo agarre a la carretera y un desgaste de los neumáticos uniforme incluso con la conducción más deportiva.

· El casquillo posterior de tipo hidráulico que asegura una excelente capacidad de filtrado de las irregularidades y permite el retroceso de la rueda durante la superación de un obstáculo.

· Un travesaño de acero de elevada resistencia aislado de la carrocería con cuatro casquillos elásticos que amortiguan las vibraciones a alta frecuencia.

El sistema de tracción integral Alfa Romeo Q4

El nuevo Alfa 159 Sportwagon propone la evolución de la tracción 4x4 permanente con tres diferenciales (el diferencial central de tipo autoblocante Torsen C) que ya adopta el Crosswagon Q4. El corazón del proyecto es el sistema “Cuatro ruedas motrices Alfa Romeo Q4” que ofrece un reparto permanente y dinámico de la tracción en las 4 ruedas para alcanzar, de esta manera, el máximo nivel de seguridad activa y de la deportividad. El diferencial central autoblocante Torsen C gestiona el par motor repartiendo el 57% a las ruedas traseras y el 43% a las ruedas delanteras. El sistema también asegura una excelente motricidad en cualquier condición de adherencia gracias al control automático de cualquier deslizamiento.
En detalle, el reparto del nivel de par entre el eje delantero y el eje trasero se modula de manera continua, en función de la adherencia del diferencial central Torsen C. Es la característica principalmente asociada a la deportividad que aumenta la seguridad activa. La modulación, realizada por vía mecánica, es continua y progresiva; de esta manera, contribuye a un sentimiento de conducción excelente, agradable y fácil para el conductor. No existen tiempos muertos en el reparto del par. En materia de adherencia, el comportamiento se adapta progresiva y linealmente a las variables condiciones de la carretera. A esta puesta a punto “mecánica” se añade el control electrónico de estabilidad, para un aumento de las prestaciones y de los márgenes de seguridad, en armonía con la filosofía Alfa Romeo. Absolutamente de vanguardia desde el punto de vista técnico, el automóvil ofrece ventajas importantes. 
· La tracción permanente Q4, caracteriza por el diferencial autoblocante Torsen C, hace posible el aumento del agarre a la carretera, el placer de conducción y la respuesta progresiva. Otros esquemas tecnológicos caracterizados por acoplamientos de control electrónico no permiten el equilibrio óptimo entre sobreviraje y subviraje y la progresividad de comportamiento típicos del Alfa 159, que se traducen en una elevada seguridad activa.

· El reparto desequilibrado en favor del eje trasero contribuye a un mayor placer de conducción, gracias a una mejor maniobrabilidad del automóvil, si bien garantizando la máxima estabilidad en los cambios de carril repentinos en la autopista, a alta velocidad, como puede suceder en las maniobras de emergencia.

· La posibilidad de viajar en seguridad en condiciones de escasa adherencia sin la intervención de la electrónica en el reparto del par para un constante placer de conducción.

Resumiendo, el Alfa 159 Sportwagon Q4 interpreta las cuatro ruedas motrices según la filosofía Alfa Romeo: un sistema básicamente “mecánico” al que se añade la contribución de la tecnología electrónica más avanzada, para garantizar el máximo confort de conducción, asociado a las mejores prestaciones y a la seguridad total.
Tecnología sofisticada para un control absoluto

El Alfa 159 disfruta de los sistemas electrónicos de control del comportamiento dinámico del automóvil más sofisticados, implementados para aumentar todavía más los límites dinámicos y, por lo tanto, no intrusivos para el conductor, ganando siempre en seguridad. La actuación de estos dispositivos se ha estudiado a través de simulaciones y estrictas pruebas en pista con el objetivo de asegurar el máximo placer de conducción. A continuación ofrecemos la descripción de su rico equipamiento.
ABS con EBD

Además de un sistema de frenos con excelentes prestaciones, el Alfa 159 Sportwagon está equipado con el sistema antibloqueo ABS BOSCH 5.7, uno de los más avanzados del momento. Dispone de cuatro sensores activos y una centralita hidráulica de 12 electroválvulas. El sistema ABS está equipado con corrector electrónico de frenada EBD (Electronic Brake force Distribution). Éste reparte la acción frenante entre las cuatro ruedas, para impedir que se bloqueen y garantizar el control absoluto del automóvil en cualquier situación. Asimismo, el sistema adapta su funcionamiento a las condiciones de adherencia de las ruedas y a la eficacia de las pastillas de los frenos; además, reduce el sobrecalentamiento de éstos. 
VDC (Vehicle Dynamic Control)

El VDC es la interpretación de Alfa Romeo del ESP (Electronic Stability Program), el sistema que interviene en las situaciones extremas, cuando peligra la estabilidad del automóvil y ayuda al conductor a controlar el automóvil. El VDC, dispositivo de carácter deportivo digno de un auténtico Alfa, que se distingue por su excelente agarre a la carretera, proporciona al conductor el placer absoluto de controlar el vehículo mientras la conducción no presenta problemas. Solamente interviene justo antes de que la situación pase a ser crítica. El VDC siempre está activado. 
En cambio, cuando en situaciones de baja adherencia se reduce bruscamente de marcha, interviene el MSR (Motor Schleppmoment Regelung), que devuelve el par al motor para evitando el deslizamiento debido al bloqueo de las ruedas. Para obtener este resultado, el VDC comprueba continuamente la adherencia de los neumáticos al terreno tanto en sentido longitudinal como lateral y, en caso de derrape, interviene para recuperar el control de la dirección y la estabilidad. Obtiene, mediante sensores, la rotación del cuerpo del automóvil alrededor de su eje vertical (velocidad de derrape), la aceleración lateral del automóvil y el ángulo del volante impuesto por el conductor (que indica la dirección seleccionada). Después, comparando estos datos con los parámetros elaborados por un ordenador, determina, mediante un complejo modelo matemático, si el automóvil recorre una curva dentro de los límites de adherencia o si está a punto de patinar por la parte delantera o trasera (subviraje o sobreviraje). 
Para volver a situar al automóvil en la trayectoria exacta, genera un momento de deslizamiento contrario al que causa la inestabilidad, frena las ruedas adecuadas (interiores o exteriores) y reduce la potencia del motor (mediante la mariposa). Es precisamente aquí donde recae la peculiaridad de este dispositivo creado por los técnicos de Alfa Romeo, cuya intervención en los frenos está ajustada para que no resulte nada brusca y no altere la conducción. La reducción de la potencia del motor es reducida para asegurar siempre prestaciones deportivas y gran placer de conducción. 
El VDC desarrolla su compleja tarea manteniéndose en constante contacto no sólo con los sensores de los frenos y la centralita del motor, sino también con: 
· el “Body computer” que intercambia constantemente información con el sistema de ABS, la centralita del motor y la del cambio automático;

· la mariposa electrónica que, a su vez, está en contacto con el sistema ABS;

· el cuadro de instrumentos (testigos de señalización de tipo activo);

· el volante y la columna de la dirección (mediante el sensor de dirección);

· el sensor giroscópico instalado en el piso del habitáculo para registrar el derrape y la aceleración lateral del automóvil. 

ASR (Anti Slip Regulation)

El sistema antideslizamiento ASR (Anti Slip Regulation) forma parte del VDC que, a cualquier velocidad, con la ayuda de los frenos y del control del motor, optimiza la tracción. 
Basándose en el número de giros de las ruedas registrado por los sensores del ABS, el dispositivo calcula el grado de deslizamiento y restablece la adherencia activando dos sistemas de control diferentes. Cuando una solicitud de potencia excesiva provoca el deslizamiento de las ruedas motrices (por ejemplo, en caso de aquaplaning o aceleraciones sobre firmes irregulares, nevados o helados), reduce el par motor disminuyendo el ángulo de apertura de la mariposa del motor y, por tanto, el caudal de aire. Si sólo patina una rueda motriz (por ejemplo, la rueda interior en una curva después de la aceleración o de variaciones dinámicas de la carga), ésta se frena automáticamente, sin que el conductor pise el pedal del freno. De esta manera, se obtiene un efecto similar al de un diferencial autoblocante. Esto permite al Alfa 159 Sportwagon desenvolverse ágilmente en firmes de baja adherencia.
El ASR se acciona automáticamente siempre que se enciende el motor. Para desactivarlo, basta con pulsar un interruptor situado en la consola central. Es obligatorio desconectar el sistema ASR cuando se usan las cadenas de nieve, ya que para transmitir par al terreno, la rueda debe poder amontonar la nieve con pequeños deslizamientos que el ASR tiende a evitar.
HBA y Hill-holder

Concluyen la oferta del Alfa 159 Sportwagon el sistema HBA, el asistente electrónico hidráulico de frenada que aumenta automáticamente la presión del circuito de frenos durante la frenada de emergencia. Y el sistema Hill-holder que, en las arrancadas en subida mantiene durante algunos instantes la acción frenante al soltar el pie del freno, agilizando el arranque y evitando peligrosos retrocesos. 
Seguridad pasiva en la cima del segmento

El Alfa 159 Sportwagon representa lo mejor en el campo de la seguridad pasiva gracias al nuevo bastidor y a los dispositivos más sofisticados que equipan el automóvil. Sin olvidar el excelente sistema de frenos, los faros de xenón y los generosos neumáticos que garantizan el nivel de seguridad activa y preventiva más elevado. Además, el Alfa 159 Sportwagon pertenece a la misma familia que recientemente ha conquistado las prestigiosas 5 estrellas Euro NCAP.
Nuevo chasis para una excepcional rigidez torsional

El bastidor portante del Alfa 159 Sportwagon es de nueva generación, ha sido diseñado con la combinación de los conocimientos europeos más elevados en materia de seguridad, rigidez, uso de materiales innovadores y calidad. En detalle, la nueva superficie "premium” está caracterizado por materiales de elevadas prestaciones, piezas de chapa de espesor diferenciado y soldadura láser. Desde el punto de vista de la arquitectura, la carrocería se beneficia de numerosas intervenciones como, por ejemplo: elementos cerrados rígidamente conectados, tanto transversal como verticalmente; tres líneas de carga en la parte delantera; continuidad de los largueros para toda la anchura del automóvil; estructuras integrales y aumento de los puntos de soldadura a la altura de los nodos estructurales. De ello resulta una excelente rigidez torsional de la carrocería en la cima del segmento (135.000 daNm/rad) y un excelente valor relativo a la rigidez flexional: 1310 daN/mm. 
Se trata de un valor excelente que es un requisito esencial tanto para la seguridad como para el confort de marcha, alcanzado gracias a las numerosas soluciones que han permitido hacer del habitáculo del nuevo modelo una auténtica célula de supervivencia. No es por casualidad que el Alfa 159 Sportwagon haya superado las pruebas realizadas según los criterios más estrictos de los estándares europeos y americanos. 
Airbags y nuevos sistemas de retención

El Alfa 159 Sportwagon ofrece sistemas de retención innovadores (pretensor en el enganche y limitador de carga amortiguador en el cinturón de seguridad); y asientos delanteros con dispositivo contra el latigazo cervical que, en caso de colisión posterior, acercan los reposacabezas a la nuca de los ocupantes. Pero es sobre todo en el equipamiento de los airbags donde el nuevo modelo se distingue del resto del panorama automovilístico: de hecho, todas las versiones del Alfa 159 Sportwagon ofrecen hasta ocho airbags (siete son siempre de serie). En primer lugar, los dos nuevos dispositivos destinados a la protección de las rodillas del conductor (bajo pedido, el del acompañante), que impiden el contacto con la superficie del salpicadero y contribuyen a garantizar que se alcancen los niveles de seguridad más elevados. 
A éstos se añaden los dos airbags frontales de doble etapa de activación: para el conductor (que tiene una capacidad de 60 litros) y para el acompañante (120 litros). Su funcionamiento se controla mediante una centralita electrónica situada en el túnel que determina la fuerza del impacto con unos sensores, regulados con una serie de crash-tests efectuados en el laboratorio. El sistema dispone de un sistema de diagnosis de comprobación electrónica de los componentes. Éstos son probados por un procesador que controla continuamente un correcto funcionamiento. Además, los airbags no se activan casualmente a velocidad baja (es el caso de un ligero alcance posterior o un impacto causado por las maniobras de aparcamiento), ni por tensiones que no precedan de impactos (como un bache tomado con velocidad). El airbag frontal del acompañante se puede desactivar manualmente, accionando el interruptor del extremo derecho del salpicadero con la llave de contacto, para poder transportar un niño en una sillita colocada en sentido contrario al de la marcha (sin embargo, incluso en este caso, el pretensor continúa activado). 
Además, para proteger mejor la pelvis y el tórax de los pasajeros que ocupan los asientos delanteros cuando el automóvil recibe un impacto lateral, el Alfa 159 Sportwagon dispone de dos airbags laterales. Éstos están colocados en el respaldo de los asientos delanteros.

Esta colocación constituye la solución que asegura una mejor protección para los ocupantes, independientemente de su estatura y posición, y de la regulación del asiento. Además, gracias a estas cuestiones geométricas, permite emplear un cojín de 12 litros: un volumen inferior al que se necesitaría para un airbag colocado en la puerta, para garantizar la misma protección. Los sensores que regulan su activación están colocados en los montantes centrales. En caso de accidente, recogen la señal de una aceleración lateral y la envían a la misma centralita electrónica de la cual depende el funcionamiento de los airbags frontales y de los pretensores de los cinturones de seguridad. De hecho, todos estos dispositivos se gestionan de manera integrada, con una lógica de protección progresiva y total de los ocupantes. 
Además, el Alfa 159 Sportwagon dispone de los airbags de cortina que descienden a lo largo de las ventanillas para proteger la cabeza de los pasajeros en caso de impacto lateral. A diferencia de otras soluciones, los airbags de cortina adoptados por el nuevo modelo protegen más, tardan menos en inflarse y resultan menos molestos para los pasajeros.

Se abren de arriba abajo y, con este movimiento, es imposible que produzcan daños secundarios en los brazos de los pasajeros. Además, protegen eficazmente tanto la cabeza de los pasajeros delanteros como la de los pasajeros del asiento trasero, ya que son tan anchos como todo el acristalamiento y garantizan la protección incluso durante un posible vuelco. Los dos cojines (uno para el lado derecho y otro para el lado izquierdo), se encuentran bajo las viguetas longitudinales del techo, doblados en un alojamiento cerrado. En el momento oportuno el revestimiento se dobla y permite que los airbags se inflen y desciendan. 
Por último, el nuevo modelo dispone de un mecanismo de desenganche de los pedales en caso de colisión frontal para proteger las extremidades inferiores.

Faros bixenón

Para una buena seguridad preventiva, es importante poder disfrutar siempre de una excelente visibilidad, incluso por la noche y dentro de túneles. Por este motivo, el Alfa 159 puede equiparse opcionalmente con faros de xenón con función de cruce y de carretera, que ofrecen una mejor calidad de la luz emitida y un excelente rendimiento en todas las condiciones atmosféricas. En la lámpara de descarga de gas, el filamento de los faros tradicionales se ha sustituido por dos electrodos que distan pocos milímetros entre sí y que generan una descarga electrovoltaica en un ambiente saturado de gas xenón. Con respecto a los faros normales con lámpara halógena, estos dispositivos triplican la intensidad luminosa y las horas de duración. 
Sistema de frenos

Es el más competitivo de la categoría y retoma la tradición más auténtica de Alfa Romeo en este ámbito. De tipo hidráulico servoasistido, el sistema de frenos está formado por dos circuitos independientes cruzados, se muestra particularmente eficaz y asegura una frenada pronta y progresiva, además de distancias de frenado reducidas. En particular, las versiones más potentes emplean discos autoventilados de 330 mm, con pinza de aluminio de cuatro pistones, en las ruedas delanteras; de 292 mm, también autoventilados, con pinza flotante en las ruedas traseras. 
Neumáticos

Al excelente comportamiento en carretera del Nuevo Alfa 159 Sportwagon también contribuyen los neumáticos, que alcanzan el mejor compromiso entre maniobrabilidad y confort. Para garantizar una deriva reducida en curva y, al mismo tiempo, una excelente capacidad de absorción de los obstáculos, los técnicos de Alfa Romeo han desarrollado, junto con los proveedores, neumáticos ad hoc de grandes dimensiones hasta alcanzar los 235/45 R 18.
Motores elásticos, potentes y respetuosos con el medio ambiente

En el momento del lanzamiento, el Alfa 159 Sportwagon está equipado con tres motores de gasolina y tres motores turbodiesel, todos combinados con nuevos cambios manuales, de seis velocidades, caracterizados por desplazamientos reducidos, acoplamientos precisos y cargas reducidas. Además, posteriormente al lanzamiento, estará disponible el motor 1.8 de 140 CV y en algunas versiones se propondrán cambios automáticos y un cambio robotizado Selespeed, todos con seis velocidades. 
En particular, los propulsores 3.2 JTS de 260 CV, 2.2 JTS de 185 CV y 1.9 JTS de 160 CV han sido desarrollados según las especificaciones de los ingenieros de la Casa italiana y representan la interpretación Alfa Romeo del motor de gasolina con inyección directa que se traduce para el cliente en placer de conducción y elevado rendimiento. De hecho, los tres motores disponen del sistema de combustión JTS (Jet Thrust Stoichiometric), es decir la inyección directa estequiométrica que permite obtener excelentes prestaciones. Además, los 3 propulsores aseguran la gran calidad Alfa Romeo al haber sido puestos a punto en la pista de Balocco y montados en la fase final en la fábrica Alfa Romeo de Pomigliano. Obviamente, los propulsores JTS respetan los límites Euro 4. En el Alfa 159 Sportwagon también están disponibles tres turbodiesel Multijet (1.9 8v JTDm de 120 CV, 1.9 16v JTDm de 150 CV y el inédito 2.4 20v JTDm de 200 CV) que aseguran, en todas las condiciones de conducción, excelentes valores de potencia y par frente a consumos reducidos. Todos acoplados a cambios con 6 velocidades (incluido el automático para el 1.9 JTDm de 150 CV, que estará disponible posteriormente al lanzamiento), son auténticas joyas de la ingeniería motorística que confirman el liderazgo de Fiat en este ámbito. Asimismo, con la puesta a punto del sistema Multijet, el Grupo Fiat ha conquistado una nueva e importante supremacía en el campo de los motores de gasóleo. Además, los tres propulsores Multijet del Alfa 159 Sportwagon respetan la normativa Euro 4 y ofrecen de serie la trampa para las partículas sólidas (DPF) que elimina el polvo fino y cumple los límites actualmente definidos para la futura normativa Euro 5. El sistema es “eterno”, no requiere la utilización de aditivos para su regeneración y permitirá disfrutar de incentivos fiscales. 
El nuevo 3.2 JTS V6 de 260 CV


El corazón deportivo de Alfa Romeo encuentra su máxima expresión en el nuevo 3.2 litros gasolina de seis cilindros en V JTS de 260 caballos. Se trata de un giro radical con respecto al anterior motor V6 Alfa Romeo y constituye su natural evolución. De hecho, el inédito propulsor JTS registra una potencia máxima de 260 CV (20 CV más con respecto al anterior 3.2 V6 Q4, con un aumento superior del 8%); un par máximo a 322 Nm a 4.500 r.p.m. (33 Nm más, con un aumento superior al 11%); una potencia específica de 60 Kw/l y par específico de 100 Nm/l; un significativo aumento de par a bajo régimen para mejorar la fluidez de suministro (30 Nm más aprox., a partir de 1.500 r.p.m., con respecto al anterior motor 3.2 V6); un régimen de rotación máximo de 7.200 r.p.m.; un mantenimiento reducido (empujadores hidráulicos y accionamiento de la distribución de cadena); un peso reducido (culata y bloque de aluminio); y emisiones en el escape EURO4. Con este equipamiento, el Alfa 159 Sportwagon alcanza 237 km/h y acelera de 0 a 100 km/h en 7,2 segundos. 
Principales características técnicas

El nuevo motor 6 cilindros del Alfa 159 Sportwagon, continuando la estrategia empezada por los motores 4 cilindros, adopta un sistema de inyección directa JTS (Jet Thrust Stoichiometric). Se trata de un concepto original Alfa Romeo de inyección directa del carburante en la cámara de combustión con título estequiométrico particularmente optimizada para las prestaciones que, al mismo tiempo, permite buenos consumos de carburante y respeta los límites de emisión Euro 4. 
Se han diseñado ex novo numerosos componentes de gran importancia y son, por lo tanto, específicos del motor V6 Alfa Romeo. En primer lugar, la culata es de aluminio con 4 válvulas por cilindro, 2 árboles de levas por bancada equipados con “Twin Phaser” (variador continuo de fase, admisión y escape), ya utilizado en motores de 4 cilindros Alfa Romeo y ahora aplicado por primera vez en el motor de 6 cilindros. Dichos variadores permiten un desplazamiento de la fase en ambos árboles de levas de 50 grados del ángulo motor y sirven, por un lado, para maximizar las prestaciones, al poder escoger las fases adecuadas para todos los regímenes de motor y, por otro, para reducir los consumos y las emisiones en las cargas parciales.
Al mismo tiempo, es posible optimizar el rendimiento volumétrico del motor en todo el rango de las revoluciones de funcionamiento, aprovechando los grados de libertad ofrecidos por la variación de fase: esto permite obtener una curva de par muy favorable, con suministro del 90% del par máximo ya a partir de 1.800 r.p.m. (290 Nm), que se mantiene en un rango de revoluciones muy amplio (entre 1.800 r.p.m. y 6.250 r.p.m.). Además, el accionamiento de las válvulas se realiza con un sistema de balancines de rodillo, de baja disipación mecánica y recuperación hidráulica del juego de los empujadores.
Otra peculiaridad es el sistema de arrastre de los árboles de levas, que se efectúa mediante una cadena primaria que envía el movimiento a las culatas a través de dos cadenas secundarias. La tensión la proporcionan los tensores hidráulicos automáticos que no necesitan mantenimiento durante toda la vida del motor.
En la culata está montada la bomba del combustible de alta presión del sistema de inyección directa accionada por un árbol de levas que, a través de un regulador de presión integrado, garantiza la presión de inyección del carburante de 120 bar al grupo de inyectores.

El conjunto de conductos de admisión y cámara de combustible ha sido diseñado para optimizar el proceso de mezcla aire-combustible, garantizando una correcta turbulencia del aire en admisión, con la formación de una mezcla homogénea, para una combustión estable y completa y una baja formación de elementos contaminantes. Las cuatro válvulas por cilindro con diámetros de referencia de 33,4 mm en la admisión y 28,4 mm en el escape garantizan una adecuada permeabilidad, para mejorar las prestaciones del motor.
El compartimento de admisión, de aluminio, también se ha adaptado tanto para los volúmenes como para la geometría de los conductos para unas mejores prestaciones en los caudales de aire elevados de los otros regímenes. En éste se ha montado la válvula de mariposa de 72 mm. Por último, la relación de compresión de 11,25:1 garantiza elevadas prestaciones del motor incluso con el carburante normal 95 RON.
En síntesis, éstas son las principales características técnicas que distinguen el nuevo propulsor 3.2 V6 con respecto al anterior motor V6: 
· doble árbol de levas en cabeza con accionamiento de baja fricción;

· inyección directa de gasolina;

· doble variador de fase continuo en admisión y escape;

· culata de aleación ligera de aluminio;

· empujadores hidráulicos para la recuperación automática de la holgura;

· bloque de aleación ligera de aluminio;

· cadena para accionamiento de la distribución sin necesidad de mantenimiento;

· correa Poly V con tensor automático para el accionamiento de los accesorios del motor;

· mariposa de accionamiento eléctrico drive by wire;

· bobinas de encendido independientes;

· bajo consumo específico y emisiones reducidas;

· EOBD;

· 4 sondas lambda para el control de las emisiones;

· doble sensor de detonación para mejorar la sensibilidad al picado y para optimizar las prestaciones máximas;

· Colector de escape de tipo prestacional con precatalizadores integrados;

· mantenimiento mínimo;

· nivel de emisiones Euro 4.

Además, el motor 3.2 V6 Q4 dispone de un sistema de escape que prevé una primera serie de elementos catalizantes relativamente próxima a las culatas para reducir el nivel de emisiones en las primeras fases de funcionamiento. Asimismo, dos catalizadores debajo de la plataforma y cuatro sondas lambda completan el sistema y permiten alcanzar los límites Euro 4 sin tener que recurrir a sistemas específicos como aire secundario y calentamiento eléctrico. 
Otra peculiaridad del 3.2 V6 Q4 es el sistema de inyección de tipo directo (el combustible se suministra directamente en la cámara de combustión) con la ventaja principal de una mejor evaporación que aumenta el rendimiento volumétrico del motor. Gracias a este fenómeno, la carga de aire y gasolina, además de ser de mayor densidad, es incluso más fría y esto permite un aumento de la relación de compresión, que se ha seleccionado al valor de 11.25, a pesar del uso de gasolina Euro Super con un índice de octano 95 RON: la elevada relación de compresión es útil tanto para aumentar las prestaciones como para aumentar la eficacia energética del motor.
Por último, el encendido está garantizado por una única bujía por cilindro. La inyección directa, combinada con una geometría de 4 válvulas por cilindro, crea una mezcla con una tendencia a ser más concentrada en el centro de la cámara. El sistema de encendido prevé una única bobina de encendido por cada cilindro.
2.2 JTS de 185 CV y 1.9 JTS de 160 CV

Los motores “4 cilindros” del Alfa 159 Sportwagon se caracterizan por su ligereza, ya que tienen tanto la culata como el bloque de aluminio (con respecto a los motores que sustituyen, el peso se reduce unos 20 kg). Además, el accionamiento de la distribución resulta particularmente evolucionado: está formado por un sistema de balancines de rodillo, que reduce considerablemente las pérdidas por fricción en la culata; y por el Twin Phaser, el sistema de variación de fase continua de las válvulas de admisión y de escape que optimiza la potencia, el par y los consumos. 
En detalle, el 2.2 JTS desarrolla 136 kW (185 CV) y un par de 230 Nm (23,4 kgm) a 4.500 r.p.m., empujando el automóvil a una velocidad máxima de 220 km/h y empleando 9,0 segundos para pasar de 0 a 100 km/h. También para el 1.9 JTS el par es excelente (190 Nm - 19,4 kgm a 4.500 r.p.m.) del que el 88% ya está disponible a 2.000 r.p.m. Además, con 118 kW (160 CV) de potencia, el brillante 1.9 JTS alcanza los 210 km/h de velocidad máxima. 
Principales características técnicas

En primer lugar, el sistema Twin Phaser emplea nuevos variadores con “huecos” que permiten un recorrido de la fase en ambos ejes de 50 grados del ángulo del motor: de esta manera, por un lado, mejoran las prestaciones al poder escoger las fases adecuadas para todos los regímenes de motor y, por otro, en cambio, permiten reducir los consumos y las emisiones en las cargas parciales al realizar el ciclo Miller. Este ciclo de combustión - que se realiza con una apertura y cierre anticipados de las válvulas de admisión y de escape - alarga la fase de expansión (convirtiendo más calor en trabajo), realiza el EGR interno (evitando la salida de los últimos gases de escape ricos en partículas no-quemadas) y anticipa el cierre de la válvula de admisión (reduciendo las pérdidas de bombeo).
Otra particularidad de los propulsores 2.2 y 1.9 JTS del Alfa 159 Sportwagon es el sistema de arrastre de los árboles de levas, efectuada mediante una cadena: con respecto a la correa tradicional, esta solución tiene como ventaja principal el hecho de no tener que sustituirse durante la duración del motor. 
Además, a fin de asegurar prestaciones propias de un Alfa Romeo, se ha rediseñado el diagrama de la distribución utilizando perfiles más anchos que han permitido alcanzar la potencia máxima a 6.500 r.p.m. (el sistema se ha definido para funcionar más allá de las 7.000 r.p.m., la velocidad de giro máxima admitida por el limitador electrónico). 
Y no sólo esto. Para alcanzar un excelente rendimiento volumétrico, la alzada máxima alcanza el valor de 10,3 mm, mientras que para tener un confort de marcha elevado, tanto a nivel de vibraciones como acústico, el motor está equipado con dos ejes de equilibrado contrarrotantes que eliminan virtualmente las fuerzas alternas de segundo orden, típicas de los motores de cuatro cilindros en línea. Además, la elevada potencia del propulsor (80 CV/l del 2.2 JTS) ha hecho necesario adoptar válvulas de escape refrigeradas con sodio. 
La cámara de combustión tiene forma de techo con cuatro válvulas por cilindro: con respecto al diámetro de 86 mm, las grandes válvulas de admisión tienen un tamaño de 35,3 mm y las de escape, 30,3 mm, de esta manera, garantizan una elevada permeabilidad para favorecer las prestaciones del motor. Asimismo, a pesar de la carrera de 94,6 mm, para reducir la altura total del motor se ha trabajado sobre todo en la altura del pistón, donde se ha alcanzado un valor de compresión de sólo 28 mm que resulta un valor excelente considerando la elevada potencia alcanzada.
Por último, con respecto a los sistemas de escape, inyección y encendido, ambos propulsores “4 cilindros” JTS adoptan estrategias y soluciones ya ilustradas para el nuevo 3.2 V6. 
2.4 JTDm 20v de 200 CV

Derivado del conocido 2.4 JTD 20 válvulas “Common Rail”, el nuevo propulsor es un “5 cilindros en línea” y se confirma como el motor más potente motor de la familia JTD multiválvulas con tecnología Multijet: la potencia específica es de 84 CV/litro.
El nuevo propulsor ofrece numerosas ventajas. En primer lugar, una reducción del ruido en la fase de calentamiento del motor, evaluable en función de los regímenes de giro y de la temperatura ambiente. Además de la gran potencia (147 kW - 200 CV a 4.000 r.p.m.) y par generoso (400 Nm - 40,8 kgm a 2.000 r.p.m.). 
Monta cuatro válvulas por cilindro, accionadas mediante empujadores hidráulicos y balancines por un doble árbol de levas en cabeza. El nuevo turbodiesel ha sido objeto de diversas intervenciones técnicas a fin de aumentar las prestaciones y el par motor desde bajo régimen, y reducir el ruido y las vibraciones. Por ejemplo, el sistema “Common Rail” adoptado por el 2.4 JTDm 20v de 200 CV prevé dos nuevas estrategias de control automático de las regulaciones y del equilibrio del gasóleo inyectado, a favor del silencio acústico y de vibraciones.
También son inéditos algunos de los componentes del motor, como la nueva culata con válvulas de admisión con vástago de dimensiones reducidas para aumentar la cantidad de aire de admisión; las bielas de acero fracturado y de nueva forma para aumentar la resistencia mecánica a las fuertes tensiones debidas al aumento de la potencia; un colector de admisión dotado de una mariposa en uno de los dos conductos de admisión de los cilindros para el control de la turbulencia del aire aspirado; la mariposa antidesplazamiento en fase de apagado del motor; y el intercooler de alta eficacia gracias a la forma y a la colocación en el automóvil para garantizar una temperatura excelente y densidad del aire de admisión. 
Cambian, finalmente, el sistema EGR de control electrónico y la refrigeración de los gases de escape, el circuito de lubricación, que monta una nueva bomba del aceite, y el intercambiador exterior (aire/aceite) para la refrigeración del aceite, así como el circuito de refrigeración, con una nueva bomba del agua. En resumen, una larga serie de mejoras e intervenciones que han dado vida a un propulsor fiable, potente y de consumos reducidos. Resultados excelentes alcanzados gracias a un distinto calibrado del control del motor, un aumento de la presión de inyección directa llevada a 1.600 bar y un nuevo tarado del turbocompresor.
La sobrealimentación del propulsor, de hecho, se confía a un turbocompresor con turbina de geometría variable que contribuye a mejorar el suministro de potencia y ofrece, al mismo tiempo, características de par muy elevado incluso a bajo régimen de giro. Basta con pensar que entre las 1750 y 3500 r.p.m. se dispone del 90% del par máximo. Estos datos se traducen en un gran placer de conducción y en prestaciones realmente brillantes: El Alfa 159 Sportwagon alcanza 226 km/h y acelera de 0 a 100 km/h en 8,6 segundos. Todo ello frente a consumos muy reducidos (por ejemplo, 7,0 l/100 km en el ciclo mixto).
Además, para el nuevo 2.4 JTDm 20v de 200 CV también estará disponible en breve un inédito cambio secuencial automático de 6 velocidades, un dispositivo compacto y ligero que tiene la centralita integrada en el cambio y se ha diseñado poniendo una especial atención en la limitación de los consumos. De hecho, por un lado la utilización de un aceite reductor de la fricción ha permitido aumentar la eficiencia y, por otro, la sexta marcha está destinada a ser especialmente útil durante la conducción por autopista. 
1.9 JTDm de 150 CV y de 120 CV

Ambos “4 cilindros en línea”, el primero es un “16 válvulas” que suministra una potencia de 150 CV (110 kW) a 4.000 r.p.m. y un par de 320 Nm (32,6 Kgm) a 2.000 r.p.m.; el segundo es un “8 válvulas” que desarrolla una potencia de 120 CV (88 kW) a 4.000 r.p.m. y un par de 280 Nm (28,6 Kgm) a 2.000 r.p.m. Los dos propulsores han sido objeto de diversas intervenciones técnicas a fin de aumentar las prestaciones, el par motor a bajo régimen y la reducción del ruido y de las vibraciones. Como demuestra el sistema “Common Rail” que prevé dos nuevas estrategias de control automático de las regulaciones y de la proporción de gasóleo inyectado, a favor del silencio acústico y de vibraciones. Y no sólo esto. Entre los contenidos específicos de Alfa Romeo destacan un turbocompresor de geometría variable con rotor específico para aumentar el par a bajo régimen (para el 1.9 JTDm 16 válvulas); y un colector de admisión dotado de una mariposa en uno de los dos conductos de admisión de los cilindros para el control de la turbulencia del aire aspirado (para el motor 1.9 JTDm 16v). 
El Alfa 159 Sportwagon equipado con el 1.9 JTDm de 150 CV alcanza una velocidad máxima de 208 km/h y acelera de 0 a 100 km/h en 9,6 segundos (los valores para el 1.9 JTDm de 120 CV son 190 km/h y 11.2, respectivamente). Prestaciones excelentes, frente a las cuales se reducen los consumos. 6.1 l/100 km en el mixto (6.0 para el 1.9 JTDm de 120 CV). 
Por último, como el 2.4 JTDm 20v de 200 CV, también para el 1.9 JTDm de 150 CV estará disponible en breve un inédito cambio automático con convertidor de par (de 6 velocidades) dotado de tradicional mando en el túnel y, bajo pedido, con mandos secuenciales en el volante.
Contribución de las Sociedades del Grupo Fiat

Un automóvil de marcada personalidad y elegancia y, al mismo tiempo, un modelo de vanguardia en equipamiento, propulsores y mecánica. Éste es el objetivo que se propusieron los ingenieros y los técnicos de Alfa Romeo. Por eso, la Empresa ha utilizado sus mejores recursos; se ha centrado en la máxima calidad y fiabilidad en todo el proceso de desarrollo del producto y en el de fabricación; ha desarrollado una provechosa colaboración con los proveedores y con algunas sociedades del Grupo, entre las que se encuentran Fiat Powetrain Technologies, Magneti Marelli, el Centro de Investigación Fiat y Elasis. De este trabajo nacen las múltiples soluciones innovadoras que hacen del Alfa 159 Sportwagon el nuevo punto de referencia de su categoría.
Fiat Powertrain Technologies

Para el Alfa 159 Sportwagon la sociedad Fiat Powertrain Technologies ha desarrollado motores prestacionales, cuidando su aplicación en el automóvil. 
Para las motorizaciones diesel, las conocidas variantes 4 cilindros, 2 y 4 válvulas, y el potente “5 cilindros” de 200 CV se han optimizado para responder mejor a las características del automóvil. Se ha dedicado un especial compromiso al calibrado del sistema de control del motor, para asegurar una agradable manejabilidad asociada al carácter deportivo propio del Alfa 159 Sportwagon. Para el control de las emisiones se ha aplicado y calibrado un filtro para partículas sólidas con capacidad de autorregeneración, para una absoluta eliminación de las emisiones contaminantes.
En los motores de gasolina, 4 y 6 cilindros, en un bloque de aluminio existente, se ha introducido el desarrollo y la experimentación completa de contenidos requeridos por la tecnología de los motores para Alfa Romeo, con nuevas culatas para inyección directa y variadores de fase.

Por último, con respecto a las transmisiones, Fiat Powertrain Technologies ha desarrollado mandos del cambio específicos de carácter deportivo, cuidando la mejor combinación motor-transmisión a través de una elección excelente de las relaciones. Además, se ha conducido con particular atención la experimentación funcional y de fiabilidad de las transmisiones sometidas a niveles superiores de par y potencia del motor, tanto en banco como en el automóvil. 
Asimismo, la transmisión de cuatro ruedas motrices dotada de diferencial autoblocante es nueva y de diseño específico, experimentada a largo plazo en condiciones de elevada y baja adherencia en terrenos helados, además de velocidades de la pista elevadas. 
Nacida a principios del año 2005, Fiat Powertrain Technologies es una nueva realidad industrial con sede en Orbassano que integra todas las capacidades innovadoras y la experiencia del Grupo en el sector de los motores y de los cambios. Se trata de una nueva sociedad abierta hacia el mundo exterior.
Presente en 10 países con 17 fábricas y 10 centros de investigación y desarrollo, en la sociedad confluyen recursos, empleados y actividades de Powertrain de Fiat Auto, de Powertrain de Iveco, Iveco Motoren Forschung además de las actividades Powertrain del Centro de Investigación Fiat y de Elasis.

Fiat Powertrain Technologies, para la que se prevén amplios desarrollos para el futuro, tiene una facturación de unos 6.000 millones de euros. Asimismo, puede contar con unos 20.000 empleados, de los que 11.000 proceden de Fiat Auto, 7.200 de Iveco, y más de 1.000 del Centro de Investigación Fiat, de Iveco Motoren Forschung y de Elasis. 
Con una producción anual de más de 2.400.000 motores y aprox. 1.700.000 de cambios y una gama muy amplia tanto para potencias como para ámbitos de aplicación, Fiat Powertrain Technologies es una de las realidades más importantes en el mundo de la automoción. Sin contar que la posibilidad de trabajar de manera integrada en un mayor número de centros de investigación e ingeniería de vanguardia aportará ventajas significativas en el desarrollo de productos muy innovadores y competitivos en materia de prestaciones y costes.
Las actividades se gestionan según las siguientes líneas estratégicas:

· desarrollo de mercados externos al Grupo Fiat;

· valorización de los centros de excelencia tecnológica y transferencia sistemática de los resultados a la gama de producto;

· integración de las capacidades de ingeniería desde la fase de desarrollo del producto hasta la experimentación y la gestión del producto en el mercado;

· sinergias del proceso de industrialización y manufacturación;

· sinergias en las compras gracias a la innovación, a la racionalización tecnológica y a los mayores volúmenes;

· mayor enfoque de las inversiones en investigación y desarrollo para los propulsores ecológicos: metano, híbrido, fuel-cell.

Magneti Marelli

Elegancia, confort, tecnología y seguridad representan la aportación que Magneti Marelli ofrece a la realización del Alfa 159 Sportwagon. En primer lugar, la línea exterior del automóvil se caracteriza por los faros realizados por Automotive Lighting en la fábrica de Venaria Reale (Turín) que contribuyen a definir la personalidad y a armonizar formas y volúmenes. Hay dos tipos disponibles: faros halógenos con módulo elíptico de 70 mm y lámpara de H7; y faros con tecnología xenón de doble función. También los faros son importantes elementos de diseño desarrollados por Automotive Lighting que destacan el equilibrio estilístico del automóvil, confirmando el sentimiento familiar común en el Alfa 159 Sportwagon y el Alfa Romeo Brera.
En el habitáculo, el confort se completa con el sistema infotelemático dotado de pantalla en color TFT de matriz activa de 6,5 pulgadas que integra navegador vía satélite, autorradio, lector de CDs y MP3, teléfono manos libres GSM dual band y mandos vocales. En el Alfa 159 Sportwagon debutan la nueva gráfica de la interfaz del usuario y la opción Birdview para el navegador que permite visualizar una vista aérea del mapa y el recorrido efectuados. Además, el dispositivo recibe y gestiona a través de las frecuencias de radio FM los RDS-TMC, información sobre el estado del tráfico y condiciones meteorológicas que se visualizan a través de iconos en la pantalla. Magneti Marelli también proporciona el body computer, la centralita electrónica responsable de la gestión de las redes CAN y de otras funciones importantes como la diagnosis, el inmovilizador, los sensores, el control de las luces y del nivel del carburante.
Para el “sistema de control del motor” la contribución tecnológica de Magneti Marelli prevé la utilización para las versiones diesel 5 cilindros y 4 cilindros 16 válvulas del Diesel Throttle Module, una válvula de mariposa electrónica “drive by wire” que agiliza la fase de apagado del motor. En la versión gasolina 2.2 JTS, el Alfa 159 Sportwagon adoptará el cambio robotizado Selespeed: se trata de la evolución más reciente del rápido y fiable cambio servoasistido derivado de las experiencias de Magneti Marelli en la F1, que precisamente en el modelo Alfa Romeo 156 tuvo su primera aplicación de gran serie. Por último, Magneti Marelli ha rediseñado completamente el sistema de suspensiones con el objetivo de fijar una nueva referencia absoluta en el ámbito del compromiso handling-confort. Para las suspensiones delanteras se ha escogido la arquitectura de paralelogramo superior derivada de las experiencias deportivas que proporciona prestaciones dinámicas elevadas, excelente feeling de dirección y precisión de conducción. En cambio, para las suspensiones traseras, se ha optado por una arquitectura multibrazo que controla de manera sofisticada los movimientos de las ruedas, asegurando niveles de prestaciones más elevados. En los procesos industriales de chapado, mecanizado y montaje están implicadas las fábricas de Pomigliano d’Arco y Sulmona.
Centro de Investigación Fiat (CRF)

Metodologías

· Los Índices de Calidad (IQ), que permiten relacionar las características técnicas del automóvil con el cliente y a continuación diseñar un automóvil a medida del hombre y coherente con los valores de marca de la Casa. En el caso del Alfa 159 Sportwagon esto permite, por ejemplo, definir y poder medir las cualidades que determinan “el placer de conducción sin compromisos”.

· Los objetivos setting-deployment-achieving, que permiten, partiendo de los “objetivos del cliente” asignados de traducirlos en “objetivos técnicos de diseño” para los diferentes sistemas del automóvil (suspensiones, frenos, dirección, motor, cambio, etc.).

· La optimización estructural multidisciplinar, que lleva el proyecto hacia estructuras eficientes maximizando las prestaciones y minimizando el peso. En particular, esto en el proyecto de la plataforma Premium del Alfa 159 Sportwagon se ha centrado en la utilización cuidada y por lo tanto eficaz de planchas de grosor múltiple, aceros de elevadas prestaciones y soldado láser.

· Las metodologías de impactos y biomecánica, que permiten a las células del habitáculo la mejor protección para los ocupantes y a los frontales del automóvil de ser compatibles con los individuos vulnerables (peatones y ciclistas), según las necesidades de las normativas vigentes y futuras.

· La fluidodinámica computacional, que optimiza la aerodinámica exterior en favor de los consumos y del ruido aerodinámico, respeta el estilo distintivo del automóvil, pero también diseña de la mejor manera el confort y el bienestar relacionado con el clima y la calidad del aire.

· Los métodos NVH (Noise-Vibration-Harshness), destinados a reducir los ruidos y las vibraciones y así obtener un habitáculo confortable y silencioso en cualquier situación de marcha, reduciendo el estrés, ganando en salud y atención en la conducción.

· Las metodologías de dinámica del automóvil (handling) que aseguran una conducción agradable y previsible en cualquier situación de velocidad, maniobra y adherencia, a través de un cuidado diseño de las suspensiones y de los mandos (dirección, frenos). De esta manera se alcanza la excelencia para el Alfa 159 Sportwagon tanto en materia de agarre a la carretera como de precisión en la respuesta de la dirección.

· La ergonomía física y cognitiva, con el soporte de la Realidad Virtual, para un correcto diseño de los espacios, de los sistemas interiores (asiento, salpicadero), de los mandos principales y secundarios, de las partes móviles, de las interfaces de comunicación, que llevan en la fase de diseño la interacción del hombre con su automóvil.

· Metodología de validación en banco del Nodo Cuadro de Instrumentos. Se trata de una metodología para la generación de los patrones de test que comprueban el correcto funcionamiento de un nodo de cuadro de instrumentos de manera completa.

· Estudio de la llave virtual: arquitectura (definición del sistema y de los componentes) eléctrica/electrónica para el bloqueo eléctrico de la dirección y “smart key”.

Motores Diesel

La base de la configuración conceptual de los motores Multijet y su posterior personalización distintiva de elevadas prestaciones (la versión 2.4 JTDm suministra 200 CV correspondientes a más de 80 CV/l) se basan en tecnologías innovadoras y metodologías de cálculo que han permitido desarrollar y aplicar la simulación termofluidodinámica del proceso de combustión de los motores JTD Multijet; el análisis estructural de los componentes críticos del propulsor destinado al aumento de la potencia específica, a la mejora de la fiabilidad y a la optimización del confort acústico-vibracional; la optimización de la utilización de las inyecciones múltiples (Multijet) en materia de prestaciones, emisiones, consumos y confort acústico; las estrategias de control del motor destinadas tanto a la optimización de las prestaciones, como a la gestión del sistema de eliminación de las partículas sólidas basado en la utilización de un filtro DPF (Diesel Particulate Filter) concebido como “eterno”. 
Motores JTS

Los sistemas de combustión de inyección directa estequiométrica desarrollados para los nuevos motores JTS de inyección directa estequiométrica propuestos en el Alfa 159 Sportwagon, se han puesto a punto en el CRF. Los contenidos desarrollados y optimizados han sido la definición de los conductos de admisión y de la tipología del chorro del inyector para garantizar la optimización de la mezcla del aire y gasolina en la cámara de combustión y asegurar prestaciones elevadas; la definición de la geometría de la superficie del pistón para hacer posible la doble inyección que permite reducir en un 70% las emisiones de HC en fase de calentamiento y, en caso necesario, permitir el funcionamiento en condiciones de mínimo estratificado; la definición de la relación de compresión para maximizar las prestaciones y la reducción del consumo; y la definición de la mecánica y del funcionamiento de los dobles variadores de fase continuos adoptados en la admisión y escape, y optimización de su gestión para la optimización de las prestaciones y de la reducción del consumo. 
La actividad de experimentación se avale del soporte de análisis fluodinámicos CFP para el diseño de conductos de admisión y de análisis termofluidodinámicos para la gestión de los variadores de fase. Una vez vistos los considerables aumentos de prestaciones conseguidos, los componentes más críticos del motor se han comprobado y optimizado con análisis FEM termoestructurales y de fiabilidad.
Elasis

Sistemas de Control

Elasis ha participado en la puesta a punto de las centralitas electrónicas de control de los nuevos motores de inyección directa de gasolina que equipan el Alfa 159 Sportwagon. En particular, se ha desarrollado en el Elasis un simulador Hardware In the Loop (HIL) que ha permitido comprobar el correcto funcionamiento de cada centralita de control del motor y su correspondiente interfaz con las demás centralitas de a bordo, antes del comienzo de la producción. La idea de base de esta tecnología es emular en el laboratorio, mediante el uso de un sistema real-time, el ambiente en el que funcionan las centralitas, alcanzando elevados niveles de fiabilidad/flexibilidad. 
Además, Elasis ha participado en la puesta a punto del software de control del motor ocupándose específicamente de todas las funciones inherentes a la gestión de la variación de fase. Con el inicio de la producción de los automóviles, Elasis ha participado en la comprobación y calibrado de las diagnosis de los componentes del motor centrando su atención en los componentes considerados Emission Relavant (EOBD).
Por último, en colaboración con la PTF se ha ocupado de la diagnosis de las anomalías relativas a los sistemas de las áreas “body electronics”, control del motor y dinámica del vehículo proporcionando un soporte para la comprobación del proceso productivo y de la instalación eléctrica al final de la línea.

Motopropulsor, Metodologías y Tecnologías

Elasis ha desarrollado las siguientes actividades para la producción del Alfa 159 Sportwagon: análisis de las emisiones en los automóviles de flota; soporte en la fábrica para la fase de lanzamiento; análisis/resolución de problemas específicos de NVH. Además, cabe destacar la presencia en la rejilla del cambio M32: Elasis, de hecho, ha participado en su desarrollo diseñando ejes, engranajes, diferencial, caja y sombreretes; probando en banco todas las versiones para motorizaciones de gasolina; y poniendo una especial atención en la puesta a punto NVH. 
Asimismo, a través de la simulación virtual de la biomecánica en las colisiones frontales se ha contribuido a la optimización del sistema de retención del Alfa 159 Sportwagon, además de comprobaciones virtuales de ergonomía para mejorar la visibilidad interior del habitáculo. Por último, Elasis ha realizado - con la colaboración de “Process Engineering” de Fiat Auto Manufacturing - el desarrollo del método e industrialización de los procesos de chapado y montaje en la fábrica de Pomigliano d’Arco, con una particular atención y responsabilidad en los aspectos relativos a la “Cualificación de los Procesos productivos”. Todo el equipo de Elasis-Fiat Auto ha colaborado de manera significativa a partir de la realización de las comprobaciones de proceso en la fábrica piloto de Turín-Beinasco, desarrollando los ciclos de mecanizado y el estudio del puesto de trabajo con una documentación de proceso elaborada en ingeniería simultánea por las Tecnologías de Fiat Auto, hasta alcanzar los objetivos de proceso del modelo, clave de referencia para la decisión de producción.
Servicios y contenidos de producto (Mercado Italia)

La gama del Alfa 159 Sportwagon ofrece a todos los clientes, incluso a los más exigentes, la oportunidad de escoger entre diferentes contenidos y dispositivos, además de un amplio abanico de soluciones financieras y de alquiler únicas en el panorama automovilístico. 
La nueva manera de “vivir” Alfa 159 Sportwagon

Financial Services ha realizado nuevas y completas soluciones financieras que integran en la financiación servicios con valor añadido y líneas de accesorios seleccionados en función de las especificaciones del nuevo modelo. A continuación, describimos las numerosas oportunidades financieras y de alquiler propuestas por Financial Services para los principales países europeos, un abanico cada vez más en línea con las necesidades de los clientes.
ALFA PIU'

Con ocasión del lanzamiento de la 159 berlina, Sava – empresa especializada en productos financieros para la red de los concesionarios Alfa Romeo y líder de mercado - ha desarrollado para Italia, en colaboración con la marca, el nuevo y flexible sistema de venta “ALFA PIU’”. Obviamente, también con el Alfa 159 Sportwagon continua la oportunidad de tener un automóvil siempre nuevo, pagando sólo su uso efectivo: anticipación flexible de cero hasta el 50% del precio de venta, 24 ó 36 plazos reducidos y la ventaja del Valor Garantizado Futuro. Al finalizar el contrato, posibilidad de elección entre 3 opciones: sustituir el automóvil y comprar uno nuevo; o bien conservar el automóvil pagando el último plazo total; o, por último, devolverlo y pagar sólo por su uso efectivo.
El leasing, el alquiler “a largo plazo” y la “financiación a plazos”

El Alfa 159 Sportwagon es el automóvil ideal también para empresarios, profesionales liberales y trabajadores autónomos. Por lo tanto, no podían faltar soluciones de uso personalizadas, dedicadas específicamente a estos clientes ofrecidas por Fiat Auto Financial Services en los principales mercados europeos. En primer lugar, el “leasing” que ofrece la posibilidad de utilizar el automóvil sin ser propietario y sin necesidad de inmovilizar el capital (correcta planificación de las entradas y de las salidas), la elección de la duración del contrato (de 24 a 60 meses), de la anticipación y del valor de retroventa final flexible. 
Otra solución propuesta es el “alquiler a largo plazo” que responde a las necesidades de las empresas y de los profesionales liberales que desean disfrutar y apreciar sólo las ventajas de su Alfa 159 Sportwagon. De hecho, el alquiler permite al cliente tener una única referencia, la sociedad de alquiler, y de liberarse de todas las circunstancias relacionadas con la gestión directa del automóvil (impuesto de circulación, seguros, mantenimiento ordinario y extraordinario, asistencia en carretera, etc.) Para el mercado italiano, Savarent ha introducido dos nuevos servicios de seguros capaces de proteger el permiso de conducción de los inconvenientes derivados de la sustracción parcial/total de los puntos o de la retirada/suspensión del permiso. En particular “S.O.S patente”, la póliza que prevé, en caso de suspensión/retirada, el pago de una indemnización diaria/reembolso.
Por último, es posible adquirir el Alfa 159 Sportwagon con una “financiación a plazos” de duración variable (de 12 a 72 meses) a los que se combinan servicios de seguros flexibles de la persona y el automóvil.

Tarjeta de crédito y servicios de infomovilidad

En Italia están disponibles un gran número de servicios en una tarjeta de crédito, totalmente gratuita para el cliente del Alfa 159 Sportwagon llena de ventajas: un crédito de hasta 1.500 euros para compras en 25 millones de establecimientos en el mundo, 1.500 euros de crédito a condiciones privilegiadas para compras y asistencia en talleres autorizados Alfa Romeo, cero comisión sobre el llenado de combustible y flexibilidad en los reembolsos, asistencia en carretera las 24 horas del día.
La tarjeta de crédito se adhiere gratuitamente al Programa Targa, el sistema de acumulación que añade valor a las compras en todo el mundo, permitiendo obtener, con cada compra efectuada con la tarjeta de crédito, un bonus que va desde el 1% al 15% del importe gastado. El Bonus puede utilizarse como descuento para la compra de automóviles y servicios.
Por último, bajo pedido, el Alfa 159 Sportwagon puede equiparse con radionavegador vía satélite con servicios de infomovilidad bCONNECT incluidos, ideados para poner la tecnología al servicio del conductor y para hacer más agradable la vida a bordo durante los desplazamientos. De hecho, con sólo pulsar la tecla adecuada conectada a un número gratuito, gracias a la red GPS/GSM, el cliente podrá dialogar directamente con un operador, un auténtico asistente personal dispuesto a responder en su idioma a cualquier solicitud de información. Por ejemplo podrá solicitar, a través del servicio Drive Me, la dirección o el teléfono de un particular o de una empresa, además de disfrutar de un servicio de: indicaciones relativas al tráfico de toda la red de autopistas italiana y extranjera, asesoramiento médico y Asistencia en carretera on line las 24 horas del día.
La gama (Mercado Italia)

El nuevo modelo propone una gama realmente estructurada, en la que cada cual puede encontrar su Alfa 159 Sportwagon. De hecho, la oferta se compone de 7 motores, 3 niveles de equipamiento (Progression, Distintive y Exclusive); 12 colores de carrocería; y 5 ambientes interiores en cinco tonalidades diferentes (negro, gris tono sobre tono, negro y gris, beige tono sobre tono y negro/beige) disponibles en tejido afelpado, Alfatex®, piel y piel “plena flor” Frau®. Veamos detalladamente los dispositivos de serie y opcionales disponibles para el Mercado Italia. 
Equipamientos de serie y opcionales

EQUIPAMIENTO EXTERIOR
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Espejos retrovisores eléctricos, abatibles eléctricamente y térmicos
○
○
○
○
○

Espejos retrovisores exteriores eléctricos y térmicos
●
●
●
●
●

Surtidores hidrodinámicos para el parabrisas
●
●
●
●
●

Techo practicable eléctrico con junta antiatrapamiento
○
○
○
○
○

Pintura metalizada
○
○
○
○
○

Pintura Rojo Alfa
○
○
○
○
○

Doble terminal de escape cromado
● (en el 2.2 JTS)
● (en el 2.2 JTS)
●
●
● (excepto el 1.9 JTDm)

Cristales traseros y luneta en tonalidad más oscura
○
○
○
○
○

Barras portaequipajes negras
○
○
○
○
○

Barras portaequipaje de aluminio
○
○
○
○
○

Llantas de aleación ligera de diseño con orificios de 16” con neumáticos 215/55
●
-
-
-
-

Llantas de aleación ligera de diseño deportivo 17” con neumáticos 225/50
○
○
○
○
○

Llantas de aleación ligera de diseño con orificios de 18” con neumáticos 235/45
○
○
○
○
○

Llantas de aleación ligera de diseño con radios de 16” con neumáticos 215/55
○
○
-
-
○ (Sólo en el 2.2 y 1.9)

Llantas de aleación ligera de diseño con radios de 17” con neumáticos 225/50
○
●
●
●
●

Llantas de aleación ligera de diseño con radios efecto diamantado 17” con neumáticos 225/50
○
○
○
○
○

Llantas de aleación ligera de diseño con radios de 18” con neumáticos 235/45
○
○
○
○
○

● = de serie
○ = opcional
- = no disponible
EQUIPAMIENTO INTERIOR
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Elevalunas eléctricos delanteros y traseros con automatismo en subida y bajada y función de apertura simultánea de los cristales con función antiatrapamiento
●
●
●
●
●

Reposacabezas central trasero regulable en altura
○
○
○
○
○

Moldura del estribo interior delantera con inserciones de acero inox.
-
●
-
●
●

Brazo delantero con alojamiento portaobjetos y alojamiento climatizado
●
●
●
●
●

Brazo acolchado en el asiento trasero con hueco para esquíes
●
●
●
●
●

Llave electrónica con mando a distancia para la apertura de puertas y maletero
●
●
●
●
●

Cierre centralizado
●
●
●
●
●

Climatizador automático dual en temperatura y distribución (con difusores de ventilación traseras, filtro antipolen con carbones activos y AQS)(1) 
●
●
●
●
●

Climatizador automático de tres zonas (con difusores de ventilación traseros, filtro antipolen con carbones activos y AQS)(1)
○
○
○
○
○

Mandos de la radio/teléfono en el volante
○
●
○
●
●

Accionamiento eléctrico de apertura del capó desde el interior del automóvil
●
●
●
●
●

Cristales laterales delanteros de 5 mm de grosor
●
●
●
●
●

Cruise control
○
●
○
●
●

Exclusión de la sigla de la motorización en la parte posterior
○
○
○
○
○

Iluminación del maletero
●
●
●
●
●

Iluminación difusa desde la parte superior delantera
●
●
●
●
●

Indicación del nivel de aceite del motor
●
●
●
●
●

Interruptor interior apertura/cierre centralizado de las puertas
●
●
●
●
●

Luz de iluminación en la guantera
●
●
●
●
●

● = de serie
○ = opcional
- = no disponible
(1) AQS = Air Quality System

EQUIPAMIENTO INTERIOR
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Luz de cortesía delantera
●
●
●
●
●

Embellecedores de metaluro Softouch
●
-
●
-
-

Embellecedores de aluminio
-
●
-
●
●

Parabrisas con lámina reflectante infrarrojo, franja oscura antideslumbramiento y calefactado de la zona de las escobillas
○
○
○
○
○

Plafones delanteros y traseros con punto de lectura
●
●
●
●
●

Portagafas
●
●
●
●
●

Preinstalación para las fijaciones portaequipajes/portaesquíes
●
●
●
●
●

Pulsador de arranque
●
●
●
●
●

Calefacción de los asientos delanteros con 3 niveles de temperatura
○
○
○
○
○

Asiento trasero partido abatible asimétricamente con alojamiento en el brazo (60/40)
○
○
○
○
○

Asientos delanteros de regulación manual (altura, inclinación, lumbar del conductor y del acompañante)
●
●
●
●
●

Basculamiento mecánico del asiento del conductor y del acompañante
○
○
○
○
○

Asientos con regulación eléctrica con memoria en el puesto de conducción y retrovisores eléctricos, abatibles eléctricamente, térmicos con memorias en el lado del conductor
○
○
○
○
○

Asientos de piel
○
○
○
○
○

Asientos en piel Frau® Plena Flor
○
○
○
○
○

Asientos de tejido Alfatex®
○
●
○
●
●

Asientos de tejido afelpado
●
-
●
-
-

Espejo de cortesía para el conductor y acompañante en la visera parasol con iluminación incorporada
●
●
●
●
●

Instrumentación de a bordo con iluminación blanca y pantalla multifunción
-
●
-
●
●

● = de serie
○ = opcional
- = no disponible
EQUIPAMIENTO INTERIOR
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Instrumentación de a bordo con iluminación roja y pantalla multifunción
●
-
●
-
-

Alfombrilla interior de Tufted velour
●
●
●
●
●

Cortina parasol trasera manual
○
○
○
○
○

Ordenador de a bordo (dos trip Independientes con medición de autonomías, consumos, velocidad media, km recorridos) 
●
●
●
●
●

Home link
○
○
○
○
○

Volante con regulación axial y en altura
●
●
●
●
●

Volante y pomo en piel
●
●
●
●
●

SEGURIDAD / MECÁNICA






Airbag frontal para conductor y acompañante Full Size de apertura controlada
●
●
●
●
●

Alfa code (Inmovilizador)
●
●
●
●
●

Dispositivo antirrobo volumétrico (con interruptor para la desactivación) y antielevación (incluye Safe Lock)
○
○
○
○
○

Reposacabezas activos
●
●
●
●
●

Fijaciones Isofix de los asientos traseros laterales con tercera conexión superior central
●
●
●
●
●

Airbag para la rodilla para el conductor
●
●
●
●
●

Airbag para la rodilla para el acompañante
○
○
○
○
○

Barras anti-intrusión de las puertas delanteras y traseras
●
●
●
●
●

Llave de desactivación del airbag frontal del acompañante
●
●
●
●
●

Cinturón trasero antorregulado
●
●
●
●
●

Cinturones de seguridad delanteros con limitador de carga degresiva y pretensor en enganche
●
●
●
●
●

Mandos de exclusión del ASR/VDC
●
●
●
●
●

● = de serie
○ = opcional
- = no disponible
SEGURIDAD / MECÁNICA
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Dispositivo “Follow me home” 
●
●
●
●
●

Early Crash Sensor en el travesaño delantero
●
●
●
●
●

Luces antiniebla
●
●
●
●
●

Filtro para partículas sólidas (DPF) en versiones diesel
●
●
●
●
●

Lavafaros con sensor de nivel del líquido del parabrisas
○
○
○
○
○

Fire Prevention System
●
●
●
●
●

Pinzas de frenos de aluminio de la marca Alfa Romeo
-
-
●
●
● (sólo en el 2.4 y 3.2)

Precalefactor adicional eléctrico en versiones diesel
○
○
○
○
○

Faros halógenos
●
●
●
●
●

Faros bixenón (incluyen lavafaros) 
○
○
○
○
○

Rueda de repuesto de aleación de dimensiones normales
○
○
○
○
○

Rueda de repuesto
●
●
●
●
●

Indicación acústica de cinturón no abrochado temporizada y desactivada si el automóvil no está en movimiento
●
●
●
●
●

Sensor de estacionamiento trasero integrado en el paragolpes con indicación acústica de acercamiento a un obstáculo
○
●
○
●
●

Sensor de estacionamiento (delantero y trasero) integrado en el paragolpes con indicación de acercamiento a un obstáculo acústico y visual en la pantalla multifunción
○
○
○
○
○

Sensor de desgaste de las pastillas y anomalía en el sistema de frenos
●
●
●
●
●

Dispositivo de seguridad para niños en las puertas traseras
●
●
●
●
●

Airbags laterales delanteros (protección de tórax y pelvis)
●
●
●
●
●

Tapa del depósito del combustible con cierre centralizado
●
●
●
●
●

VDC con Hill Holder (ABS + ASR + EBD + Brake Assist)
●
●
●
●
●

Airbags de cortina Full Size (protección delantera y trasera)
●
●
●
●
●

● = de serie
○ = opcional
- = no disponible
AUDIO / PHONE / COMPLEMENTOS
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Autorradio con lector de CDs de sonido (8 altavoces)
●
●
●
●
●

Autorradio con lector de CDs de sonido y MP3 (8 altavoces)
○
○
○
○
-

Cambiador de CDs (10 CDs)
○
○
○
○
●

Equipo Hi-Fi Bose® con amplificador digital (8 altavoces + 1 central + subwoofer) 
○
○
○
○
○

Preinstalación para el teléfono móvil
○
○
○
○
-

Radionavegador por mapas con pantalla en color de 6,5”, teléfono con manos libres GSM y llamadas a servicios (emergencia, servicios b-CONNECT)
○
○
○
○
○

Radionavegador por mapas con pantalla en color de 6,5”, teléfono con manos libres GSM y mandos vocales
○
○
○
○
●

Sistema manos libres con reconocimiento de voz y tecnología Bluetooth®
○
○
○
○
-

Pack


PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV
PROGRESSION

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV(1)
DISTINTIVE

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV(1)
EXCLUSIVE

Pack visibilidad (sensor de lluvia, sensor crepuscular, sensor antiempañamiento, AQS(1), espejo electrocrómico desactivable)
○
●
○
●
●

ventajas Wagon Pack (alfombrillas, red de separación habitáculo/maletero, red de sujeción del equipaje horizontal en la superficie de carga, red vertical de sujeción de pequeños objetos en el maletero, red en el túnel delantero derecho)
○
○
○
○
○

● = de serie
○ = opcional
- = no disponible
Opcionales - Linea Accessori

EXTERIOR
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Llantas de aleación de 17”
○
○
○

Paragolpes
○
○
○

Deflectores delanteros
○
○
○

Funda del automóvil para interiores
○
○
○

Funda del automóvil para exteriores
○
○
○

INTERIOR




Moldura del estribo interior de aluminio
○
○
○

Moldura del estribo inferior iluminada
○
○
○

Juego de pedales y reposapiés deportivos
○
○
○

Alfombrillas a juego con el interior del automóvil
○
○
○

Kit de redes para la sujeción de objetos en el maletero
○
○
○

Kit para el cuidado del automóvil
○
○
○

SEGURIDAD / MECÁNICA




Muelles amortiguadores para equipamiento deportivo
○
○
○

Barra de unión de las torretas
○
○ (sólo en el 1.9 DS – 2.2 BZ – 2.4 DS)
○

Sillita Isofix
○
○
○

Alarma volumétrica
○
○
○

Alarma vía satélite
○
○
○

Tornillos antirrobo
○
○
○

Molduras laterales de protección
○
○
○

○ = opcional

SEGURIDAD / MECÁNICA
PROGRESSION

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV
DISTINTIVE

1.8 140 CV

1.9 JTS 160 CV

2.2 JTS 185 CV

1.9 JTDm 120 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

3.2 V6 Q4 260 CV
EXCLUSIVE

2.2 JTS 185 CV

3.2 V6 Q4 260 CV

1.9 JTDm 150 CV

2.4 JTDm 200 CV

Sensor de estacionamiento en la matrícula
○
○
○

Kit de bombillas
○
○
○

Barras portaequipaje
○
○
○

Gancho de remolque
○
○
○

Portabicis
○
○
○

Portaesquíes
○
○
○

AUDIO / PHONE / COMPLEMENTOS




Bluetooth®
○
○
○

○ = opcional

Colores


PROGRESSION

(Tejido Afelpado)
–PROGRESSION – DISTINCTIVE - EXCLUSIVE (de serie)

(Tejido Alfatex)

Salpicadero/parte inferior del salpicadero
Negro
Gris
Negro/Gris
Negro/Beige
Beige/Beige
Negro
Gris
Negro/Gris
Negro/Beige
Beige/Beige

Color tejido/piel
Negro
Gris
Gris
Beige
Beige
Negro
Gris
Gris
Beige
Beige

COLORES SÓLIDOS











Negro
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

COLORES SÓLIDOS FUERA DE SERIE











Rojo Alfa
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

COLORES METALIZADOS











Plateado Alfa
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Gris Vesuvio
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Gris Titanio
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Gris Stromboli
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Marrón Luci di Bosco
●
-
●
●
●
●
-
●
●
●

Azul Aurora
●
○
●
●
○
○
●
●
●
●

COLORES EFECTO MICA











Azul Oltremare
●
●
●
○
●
●
●
●
○
●

Rojo Rubí
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Negro Océano
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Verde Muschio
●
○
●
●
●
●
○
●
●
●

● = combinación recomendada

○ = combinación disponible

- = combinación no disponible


–PROGRESSION – DISTINCTIVE – EXCLUSIVE

(Piel opc.)
–PROGRESSION – DISTINCTIVE - EXCLUSIVE

(Piel Frau® opc.)

Salpicadero/parte inferior del salpicadero
Negro
Negro
Negro
Negro
Gris
Negro
Beige
Negro/Beige
Negro
Gris
Nero/Gris
Negro/Beige
Beige

Color tejido/piel
Negro
Cuero
Rojo
Azul
Gris
Gris
Beige
Beige
Negro
Gris
Gris
Beige
Beige

COLORES SÓLIDOS














Negro
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

COLORES SÓLIDOS FUERA DE SERIE














Rojo Alfa
●
●
○
○
●
●
●
●
●
●
●
●
●

COLORES METALIZADOS














Plateado Alfa
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Gris Vesuvio
●
●
●
○
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Gris Titanio
●
●
●
○
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Gris Stromboli
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Marrón Luci di Bosco
●
●
○
-
-
●
●
●
●
-
●
●
●

Azul Aurora
○
●
●
○
○
●
●
○
○
●
●
●
○

COLORES EFECTO MICA














Azul Oltremare
●
●
○
○
●
●
●
○
●
●
●
○
●

Rojo Rubí
●
●
●
●
○
●
●
●
●
●
●
●
●

Negro Océano
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●
●

Verde Muschio
●
●
○
○
●
●
●
●
●
●
○
●
●

● = combinación recomendada

○ = combinación disponible

- = combinación no disponible

Fichas técnicas

Características 
1.9 JTS 160 CV
Nº de cilindros, disposición
4 cilindros en línea
Diámetro por carrera (mm)
86 x 80
Cilindrada (cm3)
1859
Relación de compresión
11,3 : 1
Potencia máx. kW (CV-CE)
118 (160)
a r.p.m.
6500
Par máx. Nm (kgm-CE)
190 (19,4)
a r.p.m.
4500
Distribución (accionamiento)
2 ALC (cadena), 4 válvulas por cilindro, doble variador de fase continuo
electrohidráulico

Alimentación
inyección electrónica directa MED 7.6.1 integrada con el encendido
Tubo de escape 
sencillo con terminal brillante
Transmisión: tracción
delantera
Cambio: 
1a
3,818 (42/11)

2a
2,353 (40/17)


3a
1,571 (55/35)


4a
1,146 (47/41)


5a
0,943 (33/35)


6a
0,861 (31/36)


MA
3,545 (39/11)

Par de reducción final
4,176 (71/17)
Neumáticos de serie
205/55 R 16
Dirección

Caja de la dirección
de piñón y cremallera con dirección asistida hidráulica
Diámetro de giro

entre aceras (mm)
11,1

Suspensión

Delantera
sistema de paralelogramo superior
Trasera
sistema de arquitectura multibrazo
Frenos D (disco)

Delanteros (mm)
D 305 x 28 ventilado, 

pinza flotante 60 mm

Traseros (mm)
D 278 x 12 macizo 

pinza flotante combinada de 38 mm

Abastecimientos - Pesos

Depósito del carburante (litros)
70
Peso en orden de marcha DIN (kg)
1530
Peso máx. remolcable (kg)
1500
Prestaciones

Velocidad máx. (km/h)
210
Aceleración (1 persona + 30 kg)

0-100 km/h (s)
9,9
0-1.000 m (s)
31,3
Consumos - Emisiones Según directiva 1999/100/CE

Consumos (l/100 km) 

ciclo urbano
12,4
ciclo extraurbano
6,7
ciclo mixto
8,8
Emisiones de CO² (g/km)
209
Características 
2.2 JTS 185 CV
Nº de cilindros, disposición
4 cilindros en línea
Diámetro por carrera (mm)
86 x 94,6
Cilindrada (cm3)
2198
Relación de compresión
11,3 : 1
Potencia máx. kW (CV-CE)
136 (185)
a r.p.m.
6500
Par máx. Nm (kgm-CE)
230 (23,4)
a r.p.m.
4500
Distribución (accionamiento)
2 ALT (cadena), 4 válvulas por cilindro, 

doble variador de fase continuo electrohidráulico

Alimentación
inyección electrónica directa MED 7.6.1 integrada con el encendido
Tubo de escape 
doble con silenciadores separados y terminal cromado
Transmisión: tracción
delantera
Cambio: 
1a
3,818 (42/11)

2a
2,353 (40/17)


3a
1,571 (55/35)


4a
1,146 (47/41)


5a
0,943 (33/35)


6a
0,861 (31/36)


MA
3,545 (39/11)

Par de reducción final
4,176 (71/17)
Neumáticos de serie
215/55 R 16
Dirección

Caja de la dirección
de piñón y cremallera con dirección asistida hidráulica
Diámetro de giro

entre aceras (mm)
11,1

Suspensión

Delantera
sistema de paralelogramo superior
Trasera
sistema de arquitectura multibrazo
Frenos D (disco)

Delanteros (mm)
D 305 x 28 ventilado, pinza flotante 60 mm
Traseros (mm)
D 278 x 12 macizo pinza flotante combinada de 38 mm
Abastecimientos - Pesos

Depósito del carburante (litros)
70
Peso en orden de marcha DIN (kg)
1540
Peso máx. remolcable (kg)
1500
Prestaciones

Velocidad máx. (km/h)
220
Aceleración (1 persona + 30 kg)

0-100 km/h (s)
9,0
0-1.000 m (s)
30,3
Consumos - Emisiones Según directiva 1999/100/CE

Consumos (l/100 km) 

ciclo urbano
13,2
ciclo extraurbano
7,3
ciclo mixto
9,5
Emisiones CO2 (g/km)
224
Características 
3.2 V6 Q4 260 CV
Nº de cilindros, disposición
V 6
Diámetro por carrera (mm)
85,6 x 89
Cilindrada (cm3)
3195
Relación de compresión
11,25 : 1
Potencia máx. kW (CV-CE)
191 (260)
a r.p.m.
6200
Par máx. Nm (kgm-CE)
322 (32,8)
a r.p.m.
4500
Distribución (accionamiento)
4 ALC (cadena), 4 variadores de fase continuos electrohidráulicos
Alimentación
inyección electrónica directa MED 7.6.2 integrada con encendido
Tubo de escape 
doble con silenciadores separados y terminal cromado
Transmisión: tracción
integral 
Cambio: 
1a
3,917 (47/12)

2a
2,040 (51/25)


3a
1,365 (71/52)


4a
1,048 (65/62)


5a
0,846 (44/52)


6a
0,745 (37/50)


MA
3,769 (47/12)

Par de reducción final
3,895 (74/15)
Neumáticos de serie
225/50 R 17
Dirección

Caja de la dirección
de piñón y cremallera con dirección asistida hidráulica
Diámetro de giro

entre aceras (mm)
11,1

Suspensión

Delantera
sistema de paralelogramo superior
Trasera
sistema de arquitectura multibrazo
Frenos D (disco)

Delanteros (mm)
D 330 x 28 ventil., pinza fija radial de aluminio con 4 pistones de B 42 mm
Traseros (mm)
D 292 x 22 ventilado pinza flotante combinada de 42 mm
Abastecimientos - Pesos

Depósito del carburante (litros)
70
Peso en orden de marcha DIN (kg)
1730
Peso máx. remolcable (kg)
1500
Prestaciones

Velocidad máx. (km/h)
237
Aceleración (1 persona + 30 kg)

0-100 km/h (s)
7,2
0-1.000 m (s)
27,9
Consumos - Emisiones Según directiva 1999/100/CE

Consumos (l/100 km) 

ciclo urbano
17,0
ciclo extraurbano
8,4
ciclo mixto
11,6
Emisiones CO2 (g/km)
275
Características 
1.9 JTDm 8V 120 CV
Nº de cilindros, disposición
4 cilindros en línea
Diámetro por carrera (mm)
82 x 90,4
Cilindrada (cm3)
1910
Relación de compresión
18 : 1
Potencia máx. kW (CV-CE)
88 (120)
a r.p.m.
4000
Par máx. Nm (kgm-CE)
280 (28,6)
a r.p.m.
2000
Distribución (accionamiento)
1 ALT (correa dentada), empujadores hidráulicos, inyección directo 

multijet con turbocompresor e intercooler

Alimentación
sistema de control del motor electrónico Bosch EDC 16C39
Tubo de escape 
sencillo con terminal brillante
Transmisión: tracción
delantera
Cambio: 
1a
3,818 (42/11)

2a
2,158 (41/19)


3a
1,302 (56/43)


4a
0,959 (47/49)


5a
0,744 (32/43)


6a
0,614 (27/44)


MA
3,545 (39/11)

Par de reducción final
3,650 (73/20)
Neumáticos de serie
215/55 R 16
Dirección

Caja de la dirección
de piñón y cremallera con dirección asistida hidráulica
Diámetro de giro

entre aceras (mm)
11,1

Suspensión

Delantera
sistema de paralelogramo superior
Trasera
sistema de arquitectura multibrazo
Frenos D (disco)

Delanteros (mm)
D 305 x 28 ventilado, pinza flotante 60 mm
Traseros (mm)
D 278 x 12 macizo 

pinza flotante combinada de 38 mm

Abastecimientos - Pesos

Depósito del carburante (litros)
70
Peso en orden de marcha DIN (kg)
1575
Peso máx. remolcable (kg)
1500
Prestaciones

Velocidad máx. (km/h)
190
Aceleración (1 persona + 30 kg)

0-100 km/h (s)
11,2
0-1.000 m (s)
33,3
Consumos - Emisiones Según directiva 1999/100/CE

Consumos (l/100 km) 

ciclo urbano
7,9
ciclo extraurbano
4,9
ciclo mixto
6,0
Emisiones CO2 (g/km)
159
Características 
1.9 JTDm 16V 150 CV
Nº de cilindros, disposición
4 cilindros en línea
Diámetro por carrera (mm)
82 x 90,4
Cilindrada (cm3)
1910
Relación de compresión
17,5 : 1
Potencia máx. kW (CV-CE)
110 (150)
a r.p.m.
4000
Par máx. Nm (kgm-CE)
320 (32,6)
a r.p.m.
2000
Distribución (accionamiento)
2 ALC (correa dentada), empujadores hidráulicos 4 válvulas

por cilindro, inyección directa multijet con turbocompresor e intercooler

Alimentación
sistema de control del motor 

electrónico Bosch EDC 16C39

Tubo de escape 
sencillo con terminal brillante
Transmisión: tracción
delantera
Cambio: 
1a
3,818 (42/11)

2a
2,158 (41/19)


3a
1,302 (56/43)


4a
0,959 (47/49)


5a
0,744 (32/43)


6a
0,614 (27/44)


MA
3,545 (39/11)

Par de reducción final
3,650 (73/20)
Neumáticos de serie
215/55 R 16
Dirección

Caja de la dirección
de piñón y cremallera con dirección asistida hidráulica
Diámetro de giro

entre aceras (mm)
11,1

Suspensión

Delantera
sistema de paralelogramo superior
Trasera
sistema de arquitectura multibrazo
Frenos D (disco)

Delanteros (mm)
D 305 x 28 ventilado, pinza flotante 60 mm
Traseros (mm)
D 278 x 12 macizo 

pinza flotante combinada de 38 mm

Abastecimientos - Pesos

Depósito del carburante (litros)
70
Peso en orden de marcha DIN (kg)
1585
Peso máx. remolcable (kg)
1500
Prestaciones

Velocidad máx. (km/h)
208
Aceleración (1 persona + 30 kg)

0-100 km/h (s)
9,6
0-1.000 m (s)
31,3
Consumos - Emisiones Según directiva 1999/100/CE

Consumos (l/100 km) 

ciclo urbano
8,3
ciclo extraurbano
4,8
ciclo mixto
6,1
Emisiones CO2 (g/km)
162
Características 
2.4 JTDm 200 CV
Nº de cilindros, disposición
5 cilindros en línea
Diámetro por carrera (mm)
82 x 90,4
Cilindrada (cm3)
2387
Relación de compresión
17 : 1
Potencia máx. kW (CV-CE)
147 (200)
a r.p.m.
4000
Par máx. Nm (kgm-CE)
400 (40,8)
a r.p.m.
2000
Distribución (accionamiento)
2 ALC (correa dentada), empujadores hidráulicos 4 válvulas por cilindro,


inyección directa multijet con turbocompresor e intercooler

Alimentación
sistema de control del motor electrónico Bosch EDC 16C39
Tubo de escape 
doble con silenciadores separados y terminal cromado
Transmisión: tracción
delantera
Cambio: 
1a
3,917 (47/12)

2a
2,040 (51/25)


3a
1,321 (70/53)


4a
0,954 (62/65)


5a
0,755 (40/53)


6a
0,623 (38/61)


MA
3,750 (45/12)

Par de reducción final
3,545 (78/22)
Neumáticos de serie
225/50 R 17
Dirección

Caja de la dirección
de piñón y cremallera con dirección asistida hidráulica
Diámetro de giro

entre aceras (mm)
11,1

Suspensión

Delantera
sistema de paralelogramo superior
Trasera
sistema de arquitectura multibrazo
Frenos D (disco)

Delanteros (mm)
D 330 x 28 ventil., pinza fija radial de aluminio con 4 pistones de B 42 mm
Traseros (mm)
D 292 x 22 ventilado 

pinza flotante combinada de 42 mm

Abastecimientos - Pesos

Depósito del carburante (litros)
70
Peso en orden de marcha DIN (kg)
1680
Peso máx. remolcable (kg)
1500
Prestaciones

Velocidad máx. (km/h)
226
Aceleración (1 persona + 30 kg)

0-100 km/h (s)
8,6
0-1.000 m (s)
29,7
Consumos - Emisiones Según directiva 1999/100/CE

Consumos (l/100 km) 

ciclo urbano
9,4
ciclo extraurbano
5,6
ciclo mixto
7,0
Emisiones CO2 (g/km)
184

48

